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Dzelzcelu veéstures cikli Latvija

SlieZu celu rasanas Latvija 19. gadsimta 60. gados

Dzelzcelu vésturi un attistibu Latvija ietekm& misu valsts geografiskais
izvietojums, ka arT mainiga socialpolitiska situacija. Tikai p&c tam pasaules ekonomikas
tendences un tehnikas sasniegumi. Sliezu celu raSanas Latvija saistita ar Krievijas
impériju un tas politiku 19. gadsimta otraja pusé. Baltijas gubernas bija tranzita tilts, kas
nodroSinaja lauksaimniecibas eksportu un izejvielas rlpniecibas attistibai. Pirmie
dzelzceli Latvija bija magistralu posmi virziena no A uz R ar ostam ka sliezu celu
galamérki. Pirmas dzelzcelu sabiedribas Baltijas gubernas veidoja viet€ji uzneméji,
piesaistot arvalstu kapitalu. Lai izvert€tu liniju blivniecibas argumentus un izprastu to
virzienus, jaapliiko ne tikai Latvijas karte, bet gan visa Krievijas impérijas Eiropas dala.
Tikai $ada konteksta var saprast, kapec pirmais Latvijas teritorija ekspluatétais sliezu cels
Ritupe-Daugavpils (1860), kas bija Sanktp&terburgas—VarSavas magistrales posms,
faktiski neietekmgja viet&jas saimnieciskas dzives attistibu. Turpretim Rigas—Daugavpils
dzelzcel§ (1861), ko uzbuveja Iidzas senajam tirdzniecibas celam pa Daugavu, bija ne
tikai ertaks un 1&taks celS uz Rigas ostu. Dzelzcel§ veicindja jaunu amatniecibas un
tirdzniecibas centru izaugsmi, ka art lauksaimniecibas produkcijas piegadi, tas mudinaja
ar1 latvieSus apgiit dzelzcelu biivniecibas un ekspluatacijas prasmes. Tas bija aizsakums
vietgja dzelzcela tikla izveidei. Turpmakajos 10 gados notika strauja jauna transporta
lidzek]a izplatiba Baltijas gubernas. 1868. gada péc gandriz astonus gadus ilgas cinas par
blivniecibas atlauju no Rigas atklaja sliezu celu uz Jelgavu, tolaik rosigo Zemgales
pilsetu. 70. gadu sakuma Riga ostas attistibas vajadzibam uzbiivEja dzelzcelu uz
Mangaliem un Bolderaju. Neaizsalstosa Liepajas osta veicinaja Liepajas—KaiSadores,
RadiviliSku—Grivas, Jelgavas—Mazeiku dzelzcelu Iiniju izbtvi, attistot dzelzcela tiklu
arl Lietuvas teritorija. Rigas—Tukuma linijas atklasana 1877. gada noslédza aktiva

privata kapitala piesaisti un pirmo dzelzcelu biivniecibas vilni Latvija. Atklatas linijas



799 km garuma deva impulsu pilsétu un ostu attistibai. Pilsétas gar dzelzceliem izauga
jaunu riipnicu korpusi un noliktavu rajoni. Ostas izbiivéja lielus elevatorus, saldétavas un
pievedcelus. Dzelzcelus saka izmantot ar1 viet€jie lauksaimnieki un sikriipnieki.

19. gadsimta izskapa dzelzcelu politika visa Krievija piedzivoja parmainas.
Notika parvaldes centralizacija un unifikacija, valsts saka ieguldit lidzeklus dzelzcelu
nozares attistiba. Latvija pirmais par valsts naudu uzbiivétais bija Rigas—Pleskavas
dzelzcel§ (1889). Valsts parpéma nozimigakas privatas sabiedribas, lai nodro$inatu
dzelzcelu racionalaku izmantoSanu ka saimnieciska ta militara joma. 1907. gada Latvijas
teritorija esoSo valsts dzelzcelu ekspluatacijai pastavéja tris parvaldes: Rigas—Orlas
Dzelzcela parvalde (Rigas—Daugavpils, Daugavpils—Indras, Rigas—Jelgavas, Jelgavas—
Renges, Rigas—Tukuma, Rigas—Bolderajas un Rigas—Mangalu linija), Ziemelrietumu
Dzelzcelu parvalde (Ritupes—Daugavpils, Daugavpils—Zemgales un Rigas—Valkas,
Abrenes—Sitas Iinija) un Liepajas—Romnas Dzelzcela parvalde (Liepajas—Vainodes un
Grivas—Eglaines linija). 1897. gada tika atklats pirmais Saursliezu (750 mm) dzelzcel$
Latvija no Valkas caur Ipikiem uz Pernavu; to uzbivéja Pirma Krievijas
pieveddzelzcelu sabiedriba. Taja pasa gada tika nodibinata Maskavas—Ribinskas
dzelzcela sabiedriba, kas uzbiivgja platcelu dzelzcelu no Maskavas uz Ventspili, kas
kluva par visisako celu uz Baltijas jliras neaizsalsto$ajam ostam. 20. gadsimta sakuma
Liepajas apvidus muiZniecibas izveidota dzelzcela sabiedriba atklaja satiksmei metru
platu dzelzcelu Liepaja—Aizpute. Savukart Vidzemes muiznieciba lidz Pirmajam
pasaules karam pasp&ja atklat vél divus pievedcelus: Plavinas—Valka un Ainazi-
Valmiera—Smiltene. 1902. gada tika izstradats projekts un sakta Rigas mezgla parbiive,
kuras laika atklaja jauno dzelzcela tiltu par Daugavu, viaduktus, vairakas precu stacijas
un dzelzcelu atzarojumus. Kopg€jais dzelzcela tikla sliezu celu garums 1914. gada
Latvijas teritorija sasniedza 1941 kilometru. Ta sadalijums pa regioniem bija
nevienmérigs. Latgalé uz 100 km2 zemes platibas bija 3,8 km dzelzcelu, Vidzemé un
Zemgal€ 2,8 km un Kurzemeg tikai 1,7 km uz 100 kvadratkilometriem.

Pirma pasaules kara laika dzelzcel§ Krievijas impérija tika paklauts militarajam
struktiiram, ta galvenais uzdevums bija nodroSinat armijas vajadzibas — karaspeka
parvietoSanos, apgadi ar partiku, iero¢iem un municiju. Pirmo reizi pasaules vésturé,

pateicoties dzelzcela transportam, tika veikta masveida iedzivotaju, rtpnicu, valsts



iestazu, makslas vertibu utt. visparéja evakuacija. Vacijas karaspeks okupétaja Kurzeme
un Zemgal€ izbiivéja 600 mm dzelzcela tiklus: Ventspils—Stendes un Viesites apkartné.
Savukart Krievijas 12. armija savam vajadzibam Vidzemé izbuvgja 750 mm dzelzcela
Itniju Ieriki—-Gulbene-Sita un parbuvéja dzelzcela liniju Plavinas—Gulbene no 750 mm
sliezu platuma uz 1524 milimetriem.

Kopuma visa Latvijas teritorija Pirma pasaules kara laika tika uzbuveéti 822 km
sliezu celi. Latvijas dzelzcela tikla izveidojas pieci dazadi sliezu platumi — K jeb 1524
mm, N jeb 1435 mm, 1000 mm, P jeb 750 mm, L jeb 600 mm platums. Kara darbiba un
ilgstoSa frontes linija Latvijas pasa vidi gar Daugavu parvérta dzelzcelus krasmatas.
Gadiem nemainiti gulS$ni, nolietotas sliedes, sarautas telegrafa linijas, Gidensapgades
sistémas, neremontétas lokomotives un vagoni, saspridzinati tilti un €kas, kurinama un
smérvielu trikums utt. Sada aina sagaidija tos, kas lidz ar pirmajam Latvijas valsts

pastaveésanas dienam saka veidot valsts dzelzcelu.

Latvijas valsts dzelzceli. 1919.-1940. gads

1918. gada novembr1 péc Latvijas Republikas proklamé&Sanas dzelzcelu parvalde
Latvijas teritorija tika nodota Satiksmes un darbu ministrijai, kas saka dzelzcelu liniju
parpemSanu no vacu okupacijas iestadém. Liepaja tika izveidota pirma dzelzcelu
ekspluatacijas nodala. 1919. gada pirmaja pus€ dzelzcelus Latvija méginaja parvaldit vél
tris dazadas struktiiras: t. s. Petera Stuckas valdiba Vidzemé un Latgalé bija izveidojusi
LSPR Dzelzcela parvaldi. Andrieva Niedras valdiba maija nodibinaja Dzelzcelu valdi
Riga. Savukart Vidzemé 14. junija tika izveidota Ziemellatvijas Pagaidu dzelzcelu valde.
1919. gada vasara péc Rigas atbrivosanas no lielinieku varas K. Ulmana valdiba turpinaja
veidot dzelzcelu parvaldi. 19. julija inzenieris Gustavs Klaustins tika iecelts par
Dzelzcelu galveno direktoru, un 5. augusta vina vadiba darbu saka Dzelzcelu virsvalde
(Ministru prezidents Ulmanis// Satiksmes un darbu ministrijas véstnesis (SDMV),1919,
Nr. 1.), kas lidz 1940. gada 1. septembrim parvaldija Latvijas valsts dzelzcelus. Valsts
parnéma visus platcelus, ka ar lielako dalu Saursliezu dzelzcelu. Lidz 1938. gadam
Latvija pastavgja divas privatas dzelzcelu kompanijas, kas veica parvadajumus no

Liepajas uz Aizputi un no Ainaziem uz Smilteni.



Latvijas Dzelzcelu virsvaldes administrativas funkcijas (1919. gada izveidoto
parvaldes iekartu reorganizéja 1921. g. 1. nov. un atseviskas izmainas veica 1931. gada).
sadalitas direkcijas: Ekspluatacijas, Tehniska, Masinu un materialu, ka ari Finansu
direkcija. Galvena direktora tiesa paklautiba atradas Centrala statistikas nodala un
Veselibas jeb Arstniecibas nodala. Visu dzelzcela tiklu iedalija ekspluatacijas nodalas
(sakotngji 5, no 1921. g. — 3; pastav lidz 1931. g.), tas paklavas Ekspluatacijas
direktoram un parzinaja kustibas jautajumus. Celu un biivju nozares parzinasanai visu
dzelzcela tiklu sadalija celu iecirknos, ko vadija Tehniska direkcija. MaStnu un Materialu
direkcija parzinaja seSus masinu iecirknus un divas Galvenas dzelzcelu darbnicas.
Jautajumus, kas skara vairakas direkcijas vai parsniedza direktoru kompetenci, izskatija
Dzelzcelu virsvaldes padome, kuru veidoja visu direkciju direktori un vadija galvenais
direktors. Dzelzcelu galvena direktora pienakumus Iidz 1940. gadam bija pildijusi tris
izcili inZenieri: Gustavs Klaustin$ (1919-1921), Karlis Blodnieks (1921-1924 un 1931-
1940), Andrejs Rode (1924-1931).

Latvijas valsts no visa 2763 km gara dzelzcela tikla 1919. gada rudeni ekspluat&ja
tikai 928 km: Riga—Krustpils, Krustpils—Atasiene, Riga—Valmiera—Strenci, Riga—
Priedaine, Ieriki—Vecgulbene, Plavinas—Vecgulbene, Valmiera—Ainazi, Valmiera—
Smiltene, Riga—Olaine.

Vidgji diena katra linija brauca divi vilcienu sastavi. Novembri izdeva pirmos pagaidu
tarifus un apstiprinaja pirmo Latvijas valsts dzelzcelu staciju nosaukumu sarakstu.

Linijas nomainija vacu valodas staciju nosaukumus. Noslédzoties brivibas cinam 1920.
gada, Dzelzcelu virsvalde bija atjaunojusi satiksmi faktiski visa dzelzcela tikla.

Dzelzcelu virsvalde organiz&ja ne tikai vilcienu satiksmi, parvadajumus, bet izveidoja
jaunu valsts iestadi, radija dzelzcelu terminologiju latvieSsu valoda, izstradaja visus
nepiecieSsamos tehniskos noteikumus, instrukcijas un 1927. gada Saeima pienéma
Dzelzcelu likumu. 21 darba gada laika izveidojas jauna dzelzcelnieku paaudze, kas
izglitibu ieguva Latvijas macibu iestadés. 1920. gada Dzelzcelu virsvalde nodarbinaja
7327 darbiniekus, tomér vél apméram tiuksto$s darbavietu bija brivas. Trika tadu
specialistu ka inzenieri, komerc- un ekspluatacijas revidenti, mérnieki, arhitekti, arsti,

mehaniki montieri u. c. specialisti.



ST probléma tika atrisinata pakapeniski, kad no béglu gaitam Latvija atgriezas daudzi
dzelzcelnieki, kas cariskas Krievijas laika péc inZeniera izglitibas iegiiSanas tika nosutiti
darba dazados imperijas dzelzcelos. Dzelzcelu virsvalde izveidoja Izglitibas nodalu, kas
organiz€ja kursus konduktoru, staciju dezurantu, telegrafistu, kasieru, parmijnieku,
masinistu, vagonu sakabinataju u. c. profesiju sagatavoSanai un latvieSu valodas
apmacibas kursus, lai dzelzcela saimnieciba varétu lietot tikai latviesu valodu.

Jauna dzelzcelu inzenieru paaudze izauga Latvijas Universitates Mehanikas fakultate.
Darbinieku veselibas apriipei izveidoja Centralo dzelzcelu ambulanci un aptieku, ka art
Arstniecibas un Sanitaro dalu.

Lidz Pirmajam pasaules karam dzelzceli Latvijas teritorija kalpoja galvenokart
tranzita satiksmei un bija virziti uz ostam. 20.—30. gados Latvija zaudgja savu tranzita un
ripnieciski attistita regiona statusu. Biidama lauksaimnieciska valsts, ta savu transporta
sisttmu biveja ne tikai ap esoSo dzelzcela tiklu, bet ieguldija ari lielus resursus ta
paplasinasana. Dzelzcelu attistibas koncepcija balstijas uz galvenajiem mérkiem: visiem
pieejama, 1€ta un &rta satiksme. Te gan japiemin, ka ta sevi ietvéra ne tikai jaunu Itniju
buvniecibu, bet arT atbilstosu tarifu politiku, jaunu staciju un pieturas punktu atklasanu
vidgji ik péc 9 km ieprieksgjo 20-30 km vieta, kustibas atruma palielinaSanu, jaunu
vagonu buvi, vilcienu skaita palielinasanu u. ¢. Simboliska bija 1922. gada 15. maija
atklata pirma no jauna uzcelta dzelzcela stacijas €ka Kemeros, ta aizsaka plaso dzelzcelu
buvniecibas programmu. Atjaunojot kustibu vai sakotngji pat jaunbuvetajas Iinijas
stacijas médza ierikot precu vagonos, tomér dzelzceli bija noteikusi uzdevumu nodrosinat
laikam atbilstoSus labus apstaklus saviem darbiniekiem un pasaZieriem, buvégjot
modernas stacijas €kas. Kopuma Iidz 1940. gadam tika uzbtivéta 121 moderna stacijas
€ka, lielakas bija Lielvardeé, Meitene, Zemgalé, Kemeros, Sigulda, Gulbeng, Dzérbeng,
Piebalga, Stende, Lizuma, Dobelé, Saldi u. c. Lidzas tam biiv§ja ari darbinieku
dzivojamas majas, saimniecibas €kas: precu un bagazas noliktavas, sviesta pagrabus,
precu rampas, iidenstornus, lokomotivju un vagonu novietnes.

Galvenais dzelzcelu direktors Andrejs Rode 1927. gada Finansu ministrijas
Saimniecibas padomei sniedza vispusigu satiksmes politikas raksturojumu: “Dzelzcel$ ir
pamats visai valsts saimniecibai, jeb noteikums bez kura zeme nevar uzplaukt. Pa

dzelzceliem piegada izejvielas vietgjai riipniecibai, galvenais parvadajumu priekSmets ir



kokmateriali (60%), un Latvija ir tranzitzeme ar labam ostam. Tap€c ir nepiecieSams
palielinat dzelzcela tiklu ta, lai tas nodrosSinatu satiksmi visiem Latvijas novadiem. Valsts
uzdevums ir padarit $o vajadzigo satiksmes veidu péc iesp€jas efektivaku.”

Liepajas—Gliidas dzelzcela buvvaldes nodibinasana 1925. gada 1. aprili aizsaka
dzelzcela liniju buvniecibas programmu Latvijas valstl. Darbi 164 km garaja linija tika
pabeigti, un satiksme atklata 1929. gada. Ta savienoja Kurzemi un Liepajas ostu ar
galvaspilsétu. Citu ieceréto Iiniju blivniecibas darbi aizkav€jas lidzeklu trikuma del.
Tomér lidz 1940. gada vasarai ekspluatacija tika nodoti vél tr1s platsliezu dzelzceli: Riga—
Ergli (1935), Madona-Lubana (1937) Dzirnupe (Mangali)-Rijiena (1937), PakalnieSi—
Kadupe (1934) divi pievedceli: Liepajas—Alsunga, ar atzarojumu uz Pavilostu (1932),
Sita—Rézekne (1934), Lauku dzelzcel§ no Ventspils uz Dundagu (1934), ka arT mezu
dzelzceli un atsevisku Iiniju pagarinajumi vai savienojumi. Piecpadsmit gadu laika valsts
uzbiivéja 839,3 km, bet slikta tehniska stavokla pe&c nojauca vairak neka 250 km sliezu
celu.
Dzelzcelu attistiba un modernizacijas process skara ne tikai Itniju biivniecibu. Dzelzcelu
galvenie sasniegumi bija: vilcienu atruma palielinasana, elektrisko parmiju un signalu
centralizacijas ierikoSana, jaunu staciju un pieturas punktu atklaSana. Parvadajumos
beidza lietot apvienotos precu—pasazieru vagonus. “Fenikss” riipnica, Liepajas Karostas
un Dzelzcelu galvenajas darbnicas uzbiivéja jaunus pasazieru, precu un pasta vagonus.
Jau 1921. gada atjaunoja tieSo bezparséSanas satiksmi ar Eiropu. 1928. gada 28. maija
Dzelzcelu virsvalde sanéma Vacija pasutitas pirmas tris Tk s€rijas lokomotives; tas bija
aizsakums Masinu direkcijas izstradatajam lokomotivju parka atjaunoSanas planam. Lidz
1940. gadam pavisam Dzelzcelu virsvalde iegadajas vai uzbtivéja Dzelzcelu galvenajas
darbnicas 73 ( P platums (sérija Rp) — 13 gab. —4 no tam Latvija. K platums (sérija Tk)
— 20 gab. — 6 saliktas Latvija, 11 uzbtivétas Latvija. K/N platuma (s€rijas Bt/Ct/Pt/Rt)—
40 gab. (biivétas Polija un Vacija) Lokomotives. Mazak noslogotu liniju satiksmé saka
izmantot motorvagonus, sliezu autobusus un lokotraktorus.

Saimniecisku darbu veikSanai Dzelzcelu virsvalde izveidoja kokzagétavas gulsnu,
jumta skaidu, malkas sagatavosanai, galdnieku un mehaniku darbnicas, kuras izgatavoja
tadas nepiecieSamas lietas ka galdus, staciju solus, bilesu skapjus, logus un durvis €kam.

Elektromehaniska darbnica apkalpoja telegrafus un telefonus, ka ari citas ierices. Valsts



dzelzcelu celojumu birojs “Celtrans” veica bileSu iepriekSpardoSanu, bagazas siitijumu
piegadi, tiirisma ekskursiju rikosanu, vilcienu sarakstu izdoSanu, izzinu sniegSanu. Lielu
popularitati ieguva vinu organiz&tie tirisma jeb izklaides vilcieni.

1939./1940. gada Dzelzcelu virsvalde bija lielaka valsts iestade ar 13,4 tukstoSiem
darbinieku, ta kustamas un nekustamas mantas kopvértiba sasniedza devinus procentus
visas tautsaimniecibas, dzelzcelos nodarbinato skaits bija 35 procenti Latvijas stradajoSo
skaita. Kopgjais ekspluatgjamais valsts sliezu celu garums 1939. gada bija 3223 km ar
497 pieturas punktiem un stacijam. Valmieras Saursliezu pievedcelu akcijas sabiedribai
piedergja 127 km gara pievedcelu linija. Gada laika dzelzceli vidg€ji parvadaja ap 3,4
miljonu tonnu precu, no kuram lielako dalu veidoja kokmateriali. Otra nozimigaka
parvadato pre¢u dala bija lauksaimniecibas produkti — cukurbietes, rudzi, piens,
eksporta sviests, bekons, tad maksligiec mésli un celtniecibas materiali: akmeni, kiegeli,
cements, zeme, grants un deli. Pasazieru satiksmé 1939. gada braucgju skaits sasniedza
16,6 miljonus. Riga, Jurmala un tuvaka apkartne veidoja 53 procentus visa pasazieru
skaita, lai gan liniju garums bija tikai 10procentus visa dzelzcelu tikla kopgaruma.
Pasazieru skaita kapumu tuvsatiksmeé veicinaja Plaujas svétki, Dziesmu svéetki, teatru
viesizrades, lauksaimniecibas izstades un citi izbraucieni.

Dzelzcelu virsvaldes darbiba lidz 1940. gadam var saskatit gan mérktiecigu
modernas dzelzcelu satiksmes veidoSanu, gan spitigu cinu ar ekonomiskas krizes sekam,
gan izvairiSanos no savas darbibas izvert€Sanas, izmantojot valsts protekcionisma
politiku. Laika, kad strauji pieauga autotransporta konkurence, ipasi vietas, kur zemes
cel§ gaja lidzas dzelzcelam, un palielingjas zemes celu garums, kvalitate, pieauga
automasinu skaits, aizsaktas diskusijas par dzelzcela tikla talakas paplaSinaSanas
lietderibu nedeva velamo rezultatu. Ka pagaidu lidzekli situacijas risinaSana Dzelzcelu
virsvalde ieviesa savus autobusu satiksmes un precu autoparvadajuma pakalpojumus.
Trisdesmito gadu beigas ka nerentablakas tika minétas Abrenes—Daugavpils, Jelgavas—
Renges dzelzcelu linijas, Vidzemes pievedceli un liclaka dala 600 mm dzelzcelu. Rigas—
Rijienas linija savu saimniecisko efektivitati vél nebija sasniegusi, bet Rigas—Jelgavas
Iinija ka pirma cieta autoparvadataju konkurence€. Veérienigie jaunu liniju biivniecibas
projekti palika tikai uz kartes. Bez jau aizsaktajiem Rigas—Karsavas un Kuldigas—

Tukuma dzelzceliem vél bija ieziméti Ludza—Dagda—Skaista; Livani—Preili—Feimani—



Bukmuiza; Eglaine-Subate—Akniste—Viesite—Skaistkalne—Bauska; Aizpute—Kuldiga—
Stende. Iesakts bija modernas Rigas stacijas €ku un sliezu celu parbiives projekts, ka ari

apspriesta ideja par piepils€tas satiksmes elektrifikaciju.

Latvijas dzelzceli Otra pasaules kara laika 1939.-1945. gada

17. junija agra rita sakas Latvijas valsts okupacija, kurai sekoja padomju rezZima
ieviesana. Sovjetizacija skara ar1 Latvijas dzelzcelu. 8. jilija Augusta KirhensSteina
valdibas satiksmes ministrs Janis Jagars par Dzelzcelu virsvaldes galveno direktoru iecéla
Alfrédu Spilleri, bijuso lokomotivju depo darbinieku. LidzSin€jais galvenais direktors
Karlis Blodnieks tika atbrivots no pienakumu pildisanas. Tam sekoja pargjo direktoru un
zemaka ItTmena dzelzcela darbinieku atbrivosana no amata. Vigu vieta stajas no PSRS
dzelzcelu parvaldem atsiititi specialisti.

Latvijas okupacijas valdiba 26. augusta izpildija rikojumu likvidét Satiksmes
ministriju un dzelzcelu nodeva PSRS Satiksmes celu Tautas komisariatam (SCTK).
Latvijas valsts dzelzceli bija likvidéti. 1. septembri darbu saka PSRS SCTK “Latvijas
dzelzcel§” ar parvaldi Riga. Jaunais uznémums ar piecam nodalam Riga, Daugavpili,
Gulbeng, Jelgava un Liepaja kluva par vissavienibas paklautibas uzpémumu. Par
dzelzcela prieksnieku iec€la Andreju Vorobjovu, bijuso Kirova dzelzcela prieks$nieku.
Sakot ar 1. oktobri, dzelzcela lietoja divas valodas — latvieSu un krievu. 19. oktobrT tika
sakta “Latvijas dzelzcela” sisteémas reorganizacija atbilstosi padomju dzelzcela parvaldei.
Lidz novembra vidum bija izveidoti visi dienesti un dalas, ieviests planveida
parvadajumu grafiks, noteikumi, tehniskas prasibas un normas.
vairaki simti dzelzcelnieku, kuru vidii gandriz visu lielako staciju prieksnieki, virsvaldes
darbinieki, arT celu stradnieki, parasti kantora darbinieki. Dzelzcelnieki, kas bija iesaistiti
Dzelzcelu aizsargu pulka, Dzelzcelnieku biedriba vai kada cita sabiedriska organizacija,
tika apcietinati jau 1940. gada. Dazus gadus vélak, 1944. gada, mainoties vacu un
padomju okupacijas varai, vairaki simti ievérojamako Latvijas dzelzcelu darbinieku
aizgaja no dzelzcelu dienesta un devas emigracija. Ta tika iznicinata neatkarigas Latvijas

laika dzelzcela inzenieru paaudze.



P&c nacistiskas Vacijas armijas iebrukuma divas kara darbibas nedglas frontes

Iinija parvélas pari Latvijai. Padomju karaspeks atkapjoties izveda gandriz visu dzelzcelu
ritoSo inventaru, uzspridzinaja tiltus, staciju €kas. 1. jilija bijusie Latvijas dzelzcelu
darbinieki Riga atjaunoja Latvijas Dzelzcelu virsvaldi. Okupacijas vara izveidoja Kara
lauku dzelzcela direkciju, Feldeisenbahndirection (FBD4), kas noradija nepiecieSamo
kustibas grafiku, eSelonu formé&Sanu armijai, ka arm uzraudzija precu iekrausanu un
izkrauSanu. 22. augusta dzelzcela vadibu parpéma Ziemelu galvena parvalde 1
Haupteisembahndirection Nord (HBD) un izveidoja Dzelzcelu direkciju
Eisenbahndirection (EBD2).
Lidz 1943. gada vasarai dzelzcela lidztekus darbojas vacu un latvieSu liniju personals.
Satiksmes nozari no latvieSu puses parzinaja Latvijas Satiksmes generaldirektors.
Izveidojot Valsts satiksmes direkciju 1 Reichsverkehrsdirection Riga (RVD) ar centru
Riga, apvienoja Latvijas, Igaunijas un Lietuvas dzelzcelus un linijas nodibinaja parvaldes
péc Vacijas parauga. Visus vadoSos amatus turpmak ienéma tikai vaciesi.

Vacu okupacijas laika platsliezu dzelzcela Iinijas parbiiveja 1435 mm sliezu
platuma, paplasinaja Ciekurkalna, Zemitanu, gl,(irotavas, Jelgavas, Daugavpils, Rézeknes
staciju. Uzbuivgja jaunus lokomotivju apgrozibas un pamata depo, auto un vagonu
remonta darbnicas, tidens apgades un citas dzelzcela ierices. Vairakas dzelzcela Iinijas
ierikoja otru sliezu celu. 1944. gada septembri un oktobri karaspeks evaku€ja Valsts
satiksmes direkciju, Iniju darbiniekus un tehniku uz Kurzemi, péc tam talak uz Vaciju.
Dazas linijas uzspridzindja stacijas €kas un uzara vai uzspridzindja slieZzu celus. 1945.
gada, nostiprinoties Kurzemes katla, armija turpindja aktivi izmantot tur esoSos
dzelzcelus, tostarp 1944, gada decembri atklato Liepajas—Alsungas—Ventspils dzelzcela

Imniju.

Latvijas dzelzcela izveidoSana un attisttba PSRS 1945.—-1991. gada

Sarkana armija Latvijas teritorija ienaca 1944. gada vasara. Lidz ar viniem
dzelzcelu militaras remonta un ekspluatacijas vienibas: Dzelzcela atjaunoSanas darbu

parvaldes, VBBP — Vnpasenenue 6oenno-eoccmanosumenvhvix pabom Armijas



ckspluatacijas nodalas, BDO — Boenno-sxcniyamayuonnoe omoenenue. Ipasas rezerves
lokomotivju kolonnas, OPIIK — Ilaposo3nas koiorHa 0coboco pesepsa.

lokomotivju remonta kolonnas u. c. So struktiiru darbu koordingja Latvijas dzelzce]a
atjaunosanas operativa grupa. Tas uzdevums bija sagatavot dzelzcela tikla nodosanu
“Latvijas dzelzcela” parvaldei, kas darbibu Latvija atjaunoja 1944. gada 5. oktobri
prieksnicka Andreja Vorobjova (1940-1947) vadiba.

Dzelzcela Iiniju parnemsSana no militaras ekspluatacijas vienibam notika atri. Lai
arT padomju laika literatiira min&ti milzigi dzelzcela tikla postijumi, jau 1945./1946. gada
ziema satiksme notika visds Iinijas, iznemot Rigas—Rijienas un Rigas—Erglu Iinija.
icklauts ZR dzelzcela apgabala. Ta paSa gada 13. novembri tika izdots jauns rikojums,
kas noteica “Latvijas dzelzcela” parvaldes struktiru. Dzelzcelu vienpersoniski vadija
priekSnieks (Anatolijs Bondarenko, 1947-1953), parvaldé ietilpa Kravu un pasazieru
darba kustibas, Vilces un ritosa sastava, Celu un biivju, Sakaru un signalizacijas dienests,
Kadru, Darba algas dala, Planu, Finansu, Kara, Galvenas gramatvedibas dala, Operativo
zinojumu un informacijas, Juridiska, Kontroles un Galvena inspektora grupas, ka art
Studzibu birojs. Viss dzelzcela tikls sadalits se$as nodalas: Rigas (1944-1992),
Daugavpils (1944-1951, 1954-1992), Gulbenes (1944-1949), Jelgavas (1944— 1986),
Liepajas (1946-1954), Reézeknes (1944—-1954). Nodalas vadija staciju darbu, kustibu
linijas, vagonu un lokomotivju depo, celu un sakaru distances, materiali tehniskas
noliktavas. Politiskas nodalas un Komunistiska partija, ka ar1 Dzelzcela transporta
stradnieku arodbiedriba audzinaja un iedvesmoja socialistiskas sacensibas cinam, veica
personala atlasi, politisko izglitoSanu un uzraudzibu.

Pirmais méginajums apvienot Latvijas, Lietuvas un Igaunijas dzelzcelu bija 1953.
gada 14. maija. “Baltijas dzelzcel§” pastaveja tikai tris gadus, 1956. gada 19. aprili to
sadalija atpakal. 20. gadsimta 60. gados apvienoja Padomju Savienibas dzelzcelu
parvaldes, lai likvidétu parak lielo sadrumstalotibu un uzlabotu saimnieciska darba
efektivitati. 1963. gada 14. februari izveidoja “Baltijas dzelzcela parvaldi”, ko vadija
dzelzcela prieksnieki: Nils Krasnobajevs (1953-1977), Ivans Makarenko (1977-1981),
Ivans Jemecs (1981-1988), Olegs Mosenko (1988-1991). Ar padomdevéja tiesibam

parvaldé darbojas padome tehniski ekonomiskajos jautajumos. Parvaldes administrativaja
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struktiira ietilpa dazada veida dienesti: Celu, Civilbiivju, Lokomotivju saimniecibas,
Vagonu saimniecibas, Signalizacijas un sakaru, Kustibas, Elektrifikacijas un energo
saimniecibas, FinanSu un Pirmais dienests, ka ari Tehnikas, Kapitalas celtniecibas,
Kadru, Macibu iestazu, Darba, Statistikas u. c. dalas. Arstniecibas un sanitarajam
dienestam, Celtniecibas montazas trestam, ProjektéSanas kantorim, Dzelzcelnieku
apgades kantorim, Informativajam un skaitloSanas centram bija sava bilance. Dzelzcel$
bija sadalits septinas nodalas—Rigas, Jelgavas, Daugavpils, Kaliningradas, Igaunijas,
Vilpas un Saulu. Dzelzce]a nodalas kluva par galveno darba organiz&$anas struktiru:
vadija staciju darbu, lokomotivju un vagonu depo, celu distances, signalizacijas un sakaru
distances, &ku un biivju distances, energo apgades iecirknus. Sada parvaldes sistéma ar
atseviskam izmainam saglabajas lidz pat 1989. gadam, kad samazinaja nodalu funkcijas.

Socialisma celtniecibas laika dzelzceli Latvija ieguva tipiskus padomju dzelzcelu
posmu, sakas pareja uz elektrisko vilci piepilsétas satiksmé. Kustibai izmantoja RVR
buvetos elektrovilcienus Sr, Sr3, no 1962. gada vasaras ER2. Lidz 1992. gadam
elektrificéti sliezu celi no Rigas uz Tukumu, Aizkraukli, Jelgavu, Skulti un Ropaziem
270,7 km garuma, kas, salidzinot ar 2350 km garu kopgjo sliezu celu tiklu, ir loti maz.
P&ckara laika lokomotivju saimnieciba izplatitakas bija vacu 52. un 57. sérijas, padomju
Su un L s@rijas tvaika lokomotives, kas kalpoja lidz pat 80. gadiem. No 1957. gada
“Latvijas dzelzcela” manevru darbos saka izmantot dizelvilci. Tikai 1963. gada “Baltijas
dzelzcela” Zasulauka depo sapéma pirmo pasazieru dizellokomotivi TEP60 vilcienu
veSanai uz braligajam padomju republikam. RVR buvétie dizelvilcieni DR1 Latvija saka
kursét kop$s 1964. gada. Tvaika lokomotivju norieta laiks bija septindesmitie gadi. Tas
nomainija spécigas dizellokomotives TE3, M62, CME3.

Saursliezu dzelzcela laiks beidzas 20. gadsimta 70. gados. Pirma pasaules kara
laika raduSas un uzticigi kalpojuSas linijas neizturja autotransporta konkurenci ka
pasazieru, ta preCu parvadasana. Savu darbibu saglaba tikai Gulbenes—Aluksnes dzelzcela
Iinija.

Lidz ar Latvijas forsétu industrializaciju dzelzcela sakas jaunaku tehnologiju
ieviesana, sliezu celu piem@roSana smagajiem precu vilcieniem. Magistralajas Iinijas

ierikoja autoblok€Sanas un dispecersistému, saka rokas parmiju nomainu pret
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elektriskajam, ritoSajam sastavam ierikoja rulliSu gultnus, autosakabi, lokomotivju
signalizaciju, automatisko bremzu sist€ému, ieviesa radiosakarus. Tomér tas viss
nenovérsa ari nelaimes gadijumus un avarijas. 1976. gada 16. februari notika 20.
gadsimta lielaka dzelzcela katastrofa Latvija. Pie Juglas stacijas atrvilciens Leningrada—
Riga sadiiras ar manevréjosam lokomotivém. Boja gaja vairak neka 50 -cilveku.
Plassazinas Iidzekli par $o notikumu klusgja.

Parvadajumu apjoms dzelzcela ar katru gadu pieauga. Prioritate bija kravu
vilcienu kustibai. No Latvijas izvedamo precu klasta domingja jaunajos riipniecibas
uznémumos sarazotais: kimiskas un vieglas riipniecibas izstradajumi, lauksaimniecibas
masinas, radioaparati, telefonu stacijas, mérinstrumenti, dzingji, cements, kiegeli, drenu
caurules, mineralmésli, partikas produkti, zivis, audumi, mébeles u. c. Ileveda galvenokart
melno un krasaino metalu, riidu, lauksaimniecibas masinas, kimiskas un vieglas
ripniecibas izejvielas, ogles. 20. gadsimta pedgjos gadu desmitos galvenas parvadajamas
preces bija: naftas produkti, kimiskas vielas, metali, graudi un ogles. Atsevisku kravu
grupu veidoja armijas bazu apgade. Dzelzceli bija Latvijas PSR industrializacijas
stirakmens un nodroSinaja PSRS eksportu caur Rigas un Ventspils ostu. Visas lielakas
riipnicas ierikoja pie dzelzceliem, no kuriem izbiivEja pievedcelus. Ta veidojas t. s.
riipnieciskie dzelzceli ar savu sliezu tiklu, personalu un ritoSo sastavu. Lielakie pievedceli
bija tadiem uznémumiem ka “Liepajas metalurgs”, Brocénu cementa un Sifera kombinats,
VEF, RVR. 70. gados Ventspils kluva par PSRS kalija sals un naftas produktu eksporta
ostu, Riga osta specializgjas konteineru parvadajumos.

Padomju rezima laika pastavéja regulara pasazieru satiksme ar Maskavu,
Leningradu (Sanktpéterburgu), Minsku, Kijevu, Harkovu un citiem PSRS riipniecibas un
kultiiras centriem, bet tika partraukta tiesa satiksme ar Eiropu, kuru dal&ji atjaunoja 70.
gados. Dzelzcela Iinijas kara laika sagrauto €ku vieta uzblivgja jaunas tipveida stacijas
€kas (Reézekne I un II, Daugavpils, C&sis, Valmiera, Sigulda, Limbazi, Ogre, Taurupe U.
c.). [zn@mums bija jauna Rigas Centralas pasazieru stacijas €ka, Majoru, Dubultu stacija.

Laikmeta neatnemama sastavdala bija dzelzcela socialas jomas attistiba. Lai
nodroSinatu specialistu vajadzibas, dzelzcel§ buivéja un uzturgja savu dzivojamo maju
fondu, slimnicas, poliklinikas, &dnicas, atpiitas bazes, sanatorijas, b&rnudarzus, skolas.

Tapéc iegtt norikojumu darbam “Baltijas dzelzcela” bija prestizi. 1991. gada “Baltijas
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dzelzcela” Latvijas nodalas stradaja vairak neka 23 tukstoSi darbinieku, “Latvijas
dzelzcel§” bija vienota PSRS magistralu tikla sastavdala, kas nodro§inaja nepartrauktu

transporta kustibu.

Latvijas dzelzcela atgiSana un valsts a/s “Latvijas dzelzcel§” nodibinasana 1991.—

1992. gada

Latvijas Republikas Augstaka padome 1990. gada 4. maija pienéma Neatkaribas
deklaraciju, tomér dzelzcela parnemsana no Vissavienibas paklautibas sakas tikai péc
puca 1991. gada augusta. Bija atjaunota Satiksmes ministrija, kas 1991. gada 26. augusta
vissavienibas uznémumu ipasumus pasludinaja par LR valsts TpaSumu un parvaldes
funkcijas attieciba uz dzelzcelu parnéma Dzelzcela departaments. 2. septembr1 satiksmes
ministrs Janis Janovskis ar pavéli Nr. 99 nodibinaja valsts uznpémumu “Latvijas
dzelzcels”, kas uzskatams par 1919. gada dibinatas Dzelzcelu virsvaldes darba
turpinataju. Par ta pirmo priekSnieku klust Stanislavs Baiko. 4. septembri Satiksmes
ministrija izveidoja Dzelzcela parpemsanas komisiju, kura Latviju parstavéja SM
Dzelzcela departamenta direktors Edvins Lazdins, Galvenas ekonomikas parvaldes
priekSnieks V. Nazarovs, “Latvijas dzelzcela” priekSnieks Stanpislavs Baiko, Rigas
dzelzcela nodalas priek$nieks Mihails Jagodkins. 1992. gada 1. janvari dzelzcelu
nodoSanas process noslédzas un “Baltijas dzelzcel$” beidza pastavét. Latvijas valsts
sanéma atpakal 2364,1 km garu dzelzcela tiklu un 23 tukstoSus darbinieku, kas Iidz tam

paklavas padomju dzelzcela parvaldes sisteémai.
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