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1. VISPARIGIE NOTEIKUMI

1.1. Tehniskas prasibas signalizacijas, centralizacijas un blokéSanas (SCB)
sisttmam un iekartam (turpmak — Prasibas) nosaka atjaunojot vai modernizéjot SCB
sisttmas un iekartas VAS “Latvijas dzelzcelS” (LDz) parvaldiba esoSaja dzelzcela
infrastruktdra ievérojamas prasibas.

1.2. Prasibas ir saistoSas LDz darbiniekiem un komersantiem, kas veic darbibas ar
SCB sisttmam un iekartam uz LDz parvaldiba eso$as dzelzcela infrastruktaras.
Prasibu ievéroSanas saistibas japaredz visos LDz ligumos ar komersantiem — darbu
izpilditajiem, kuri veic darbibas ar SCB sistemam un iekartam LDz infrastruktdra.

1.3. Prasibas netiek attiecinatas uz dzelzcela Imnijam ar kustibas atrumu virs 140
km/h, ka art uz privatas dzelzcela infrastrukttras.

1.4. Prasibas ir dala no LDz tehniskas dokumentacijas kopuma un attiecas uz
signalizacijas un vadibas apaks$sistému LDz normativas sistéemas ietvaros.

1.5. Jebkura atkape vai alternativa metode no So Prasibu izpildes tehniski un
ekonomiski japamato un jasaskano ar LDz, kas ir atbildiga par dzelzcela
infrastruktiras  uzturéSanu dro$a un uzticama stavokli, ka arT izmantoSanu

atbilstoSi Prasibam.



2. TERMINOLOGIJA

2.1. Sajas Prasibas lietotie termini atbilst jédzieniem, kas definéti Eiropas

Savienibas, Latvijas Republika speka esoSajos normativajos aktos un VAS “Latvijas

dzelzcelS” tehniskajas instrukcijas.

2.2. Papildus tiek izmantoti $adi termini:

TERMINS

DEFINICIJA

Aizsargparmija

Parmija, kas tiek uzstadita, sagatavojot pienem3sanas vai nosutiSanas
marsrutu tada stavokli, kas izslédz iespéju dzelzcela ritoSajam

sastavam izbraukt uz sagatavoto marsrutu.

Posma sliezu cela dala, kas aprikota ar automatiskas blokéSanas

Blokposms sistéemu, kuras signalierices aizliedz ritoSajam sastavam iebraukt Saja
sliezu cela dala, ja taja atrodas cits ritoSais sastavs.

Bavju Vismazaka lidz cela asij pielaujama attaluma kontdra, par kuru tuvak

tuvinajuma nedrikst atrasties nekadas bavju un iericu dalas, iznemot ierices, kas

gabarits paredzétas tieai mijiedarbibai ar rito$o sastavu.

Naidigi Marsruti, kurus dzelzcela satiksmes drosibas apsvérumu dé| nedrikst

marsruti izveidot vienlaikus.

Nepareizs cels

Divcelu posma celS, kuram nosatama vilciena kustibas virziens

neatbilst Sim celam normali noteiktajam kustibas virzienam.

Pareizs cel$

Divcelu posma cel$, kuram nosiatama vilciena kustibas virziens atbilst

Sim celam normali noteiktajam kustibas virzienam.

Tehniskas
ricibas akts

Dokuments, kura dzelzcela infrastruktiras parvalditajs nosaka drosas
dzelzcela satiksmes kartibu stacija, stacijas tehnisko iekartu

izmantoSanas kartibu un darba aizsardzibas prasibas.

3. APZIMEJUMI UN SAISINAJUMI

3.1. Tehniskie apzimé&jumi un saisinajumi, kas izmantoti Sajas Prasibas un attiecas

uz signalizacijas sistémam, to komponentém un dzelzcela infrastruktiru kopuma:

APZIMEJUMI/

SAISINAJUMI APRAKSTS
AB Automatiska cela posmu blokéSana
ADV Automatizéta darba vieta
ALS Automatiska lokomotivju signalizacija
ALSN Automatiska lokomotivju signalizacija nepartraukta




APZIMEJUMI/
SAISINAJUMI APRAKSTS
APS Automatiska parbrauktuves signalizacija
ARS Automatiskas nobraukSanas atruma reguléSanas sistéma
DC Dispeceru centralizacija
DCD Dispeceru centralizacijas dispecers
EC Cela postenu elektriska centralizacija
ERTMS Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistema
ESD Stacijas dezurants
GLS Gajeju parejas signalizacija
LBN Latvijas Republikas bivniecibas tehniskie noteikumi
LDz VAS "Latvijas dzelzcelS"
LVS Latvijas Republika
MEC Parmiju elektriska centralizacija manevru rajonos
MK Latvijas Republikas Ministru kabinets
MKU MarSrutu kontroles ierices
MPB Mikroprocesoru pusautomatiska blokéSana
MPC Mikroprocesoru centralizacija
PAB Pusautomatiska blokéSana ar cela posma brivibas kontroli
SCB Signalizacija, centralizacija un blokésana
SIL4 Augstakais droSibas [imenis
TRA Tehniskas ricibas akts
UAC Uzkalnu parmiju un signalu automatiska centralizacija

4. VISPARIGAS PRASIBAS
4.1. Prasibas attiecas uz visam signalizacijas sisttmam ko izmanto LDz tikla. Visos
gadijumos jaunu sistému un ieriCu tehniskajiem parametriem jaatbilst vai jabat
augstakiem ka aprakstits Saja dokumenta.
4.2. Nemot véra, ka dzelzcel$ ir Valsts kritiskas infrastruktiras sastavdala, SCB
sisttmu un iekartu izstradasana un ekspluatacija janodroSina paaugstinatas
droSibas, uzticamibas un aizsardzibas prasibas, nodro$inot vilcienu kustibas
nepartrauktibu un cilvéku drosibu.
4.3. Dzelzcela signalizacijas iericém janodroSina vilcienu kustibas droSiba un
nepiecieSama dzelzcela Iniju caurlaidspéja, jaatbilst staciju tehnologiska procesa
prasibam, ka arl javeicina parvadajumos iesaistita razoSanas personala skaita
samazinasana, nodrosinot samérigumu starp izmaksam un tehnisko ekspluatacijas
efektivitati. Piemeérotaka risinajuma noteikSanai javeic tehniski ekonomiska analize.
4.4. Nosakot nepiecieSamos kustibas droSibas Iimenus kravu un pasazieru

parvadajumu automatizacijai, janem véra vilcienu kustibas intensitate un atrums




attiecigaja posma, paredzéta manevru intensitate, nepiecieSamais bremzeSanas
cel$ un citi vietéjie apstakli.
4.5. leviedot jaunas vai modernizéjot esoSas sistemas un iekartas, jaisteno Sadi
pasakumi:
4.5.1. Apvienot tehniskos vilcienu satiksmes vadibas lidzeklus ta, lai tos varétu
izmantot visas parvadajumos iesaistitus dalibniekus;
4.5.2. Izmantot signalizacijas iericu kompleksus, kas apvieno staciju un
starpstaciju ierices ar centralizétu signalu vadibu;
4.5.3. Izmantot modernus centralizacijas tehniskos Iidzeklus, aprikot regionalos
vilcienu satiksmes vadibas centrus;
4.5.4. Samazinat lauka ieri¢u skaitu starpposmos;
4.5.5. Plasak izmantot diagnostikas, testéSanas un talvadibas lidzek|us, tostarp
iekartu un to analogu parametru fikséSanas lidzeklus.
4.6. Visas jaunas signalizacijas sistémas, kas nodroSina vilcienu kustibas droSibu
neatkarigi no elementu bazes (mehaniskas, releju, elektroniskas vai
mikroprocesoru), jaizmanto no razotajiem ar sertifikatiem, kas atbilst ISO 9000
starptautiskajam standartam.
4.7. Visam jaunajam uzstadamajam elektronisko signaliericu sistémam pieméro
standartu prasibas LVS EN 50126-1:2017 [16.], LVS EN 50128:2011 [17.], LVS EN
50129:2019 [18.], ka arT augstakajai droSibas klasifikacijai saskana ar CENELEC
(Eiropas Standartizacijas komiteja elektronikas joma). Sisttmam jabut izstradatam
péc principa “droSs pret klumém”. Jebkuri atseviSka elementa darbibas traucéjumi
nedrikst izraisit bistamus sistémas darbibas traucéjumus, un 1 klime jaatklaj pirms
iespéjamas cita neatkariga elementa darbibas klimes.
4.8. Signalizacijas ieri€u sisttmam janodrosina:
4.8.1. Atbilstiba elektromagnétiskas saderibas prasibam;
4.8.2. Aizsardziba pret aréjo elektroenergijas avotu ietekmi, atmosféras un
komutacijas parspriegumiem, ka arT citu elektrisko un elektromagnétisko lauku
ietekmi;
4.8.3. NeietekmésSanu uz citam elektroiericém;
4.8.4. Videi nekaitiga darbiba.
4.9. Atkariba no satiksmes intensitdtes un ekspluatacijas apstakliem dzelzcela
infrastruktdra tiek pielietotas Sadas satiksmes vadibas un kontroles sistémas, ka art

ar tam saistitas iekartas:



4.9.1. Automatiska cela posmu blokésana (AB);

4.9.2. Pusautomatiska blokéSana (PAB);

4.9.3. Mikroprocesoru pusautomatiska blokéSana ar cela posma brivibas kontroli

(MPB);

4.9.4. Automatiska lokomotivju signalizacija (ALS);

4.9.5. Elektriska centralizacija (EC);

4.9.6. Mikroprocesoru centralizacija (MPC);

4.9.7. Dispeceru centralizacija (DC);

4.9.8. Vilcienu kustibas dispe€eru kontrole (DK);

4.9.9. Uzkalnu parmiju un signalu automatiska centralizacija (UAC);

4.9.10. Automatiska parbrauktuves signalizacija (APS);

4.9.11. Gajéju parejas signalizacija (GLS);

4.9.12. Parmiju elektriska centralizacija manevru rajonos (MEC);

4.9.13. Vilcienu norobeZo$anas ierices vagonu parbaudei un remontam uz

celiem;

4.9.14. Sastavu fikséSanas iekartas staciju celos, nosviedéjkurpes un citas

ierices;

4.9.15. Automatiska vilciena tuvosanas bridinajuma sistéma;

4.9.16. lerices automatiskai parkarséto bukdu noteikSanai braucoSos vilcienu

sastavos;

4.9.17. lekarta, kas kontrolé rito$a sastava detalu nobraukSanu un vilkSanu;

4.9.18. Gabaritu kontrol€joSas ierices;

4.9.19. lerices, kas kontrolé cela posma (iecirkna) neaiznemtibu, pamatojoties uz

asu skaitrtajiem.
4.10. AtjaunoSanas vai modernizacijas posmus Kkopigi nosaka pasdtitajs un
projektétajs. SCB sistému izblives dokumentacijas sastavs ir noteikts noteikumos
TA-0894 [10.], bet nepiecieSamie papildus dokumenti janorada pasutitaja prasibas.
Tehniskie dokumenti jaapstiprina saskana ar instrukciju TA-0594 [11.]. Tehniskaja
dokumentacija jaievéro noteikumi, saisinajumi, markéjumi un grafiskie apziméejumi,
kas noteikti So Prasibu Pielikuma 2., ka art metodiskajos noradijumos GOST 2.749-
84 [30.].
4.11. Atjaunojot vai modernizéjot SCB sistémas un iekartas, jaievéro spéka esosie
VAS "Latvijas dzelzcela" normativie un tehniskie dokumenti, Latvijas Republikas un

Eiropas Savienibas tiesibu akti, tehniskie reglamenti un standarti, kas reglamenté

7



dzelzcela signalizacijas iekartu atjaunoSanu un modernizaciju, izblvi un uzturéSanu.
Atjaunojot vai modernizéjot SCB sistémas un iekartas janem véra ieprieks izstradatie
un apstiprinatie risinajumi, projektéSanas metodiskas norades, ka arT citi noteikumi
un instrukcijas, kas saistitas ar prasibam dzelzcela signalizacijas iericém, tostarp
VNTP-86 [26.], NTP SCB/MPS-99 [27.], ProjektéSanas noteikumi — 2015 [28.], kuras
ir minétas Pielikuma 1. Aizliegts vadities péc dokumentali neapstiprinatiem

signalizacijas iekartu tehniskajiem risinajumiem.

5. SIGNALIERICES UN TO UZSTADISANA
5.1. Dzelzcela stacijas (turpmak - stacijas) izvieto mastu luksoforus un
pundurluksoforus. Posmos izvieto mastu luksoforus. Ja nepiecieSams, luksoforus
drikst novietot uz specialiem luksoforu tiltiniem vai konsolém.

5.2. Mastu luksofori ir no metala vai dzelzsbetona.

Luksoforus uzstada cela labaja pusé dzelzcela satiksmes virziena, iznemot
noteikumos DEN [1.] minétos gadijumus, vai virs slieZzu cela ass, ko Sie luksofori

norobezo.

Ja bavju tuvindjuma gabarits nelauj uzstadit luksoforu labaja puseé, to izvieto
kreisaja pusé, apziméjot ar specialu zimi. Ja $adi izvietotais luksofors atrodas pie

vieniga vai maléja sliezu cela, So zimi nelieto.

Luksofori jauzstada ta, lai signalus no vilciena nevarétu sajaukt ar blakuscelu

luksoforu signaliem un nebdtu traucéjumu signalu pareizai vizualajai uztverei.

5.3. Luksoforus apriko ar lecam vai ar LED gaismas optiskajam sistémam. Stacijas

vai posma robezas luksoforus izvieto ar vienadam gaismas optiskajam sistémam.

Uzstadamo luksoforu signaluguns krasa, veids, stavoklis un signalradijumu
skaits atbilst noteikumiem DEN [1.].

5.4. Luksoforos izmanto signalugunis - ieslégta pamatstavokli, izslégta

pamatstavokli, nemirgojoSas un mirgojosas.

Vilcienu luksoforu mirgojosas signaluguns degSanas ilgumam jabat 1 s,
nodzéstas signaluguns ilgumam - 0,5 s £ 20%, bet parbrauktuves autotransporta
luksoforu signaluguns deg8anas ilgumam un nodzéstas signaluguns ilgumam jabat
0,75 s + 20%.



5.5. Janem vera, ka stacijas luksoforu signaluguns pamatstavoklis ir aizliedzoS$s, bet
AB luksoforu pamatstavoklis noteiktaja kustibas virziena ir atlaujoss. Parslédzot
stacijas luksoforus automatiskaja darbiba, signaluguns pamatstavoklis ir atlaujoss.

5.6. Gadijumos, kad ir nepiecieSams papildus galvenajiem luksoforu
signalradijumiem noradit vilciena pienemsSanas celu vai nosutiSanas virzienu, vilces
veidu marsruta, sliezu cela platumu un citu informaciju luksoforus papildina ar

marsruta raditaju.

MarsSruta raditajus izstrada ar ciparu, burtu vai virziena norades veidu.
Marsruta raditaju, kas attiecas konkrétam luksoforam, izvieto uz ST luksofora masta.
Marsruta raditajus, kas var bat kopigi izejas (marsruta) luksoforu grupai, uzstada uz

atseviSka masta.

5.7. MarsSruta raditaji kustibas virzienam, burtu raditaji vilces veidam, virzienam un
cela platumam, ir baltas krasas gaismas raditaji. Grupas ciparu marSruta raditaji ar
cela numuru, no kura atlauta nosatiSana, ir zalas krasas gaismas raditaji.
5.8. Luksoforu optiskajas sistémas, priekSroka tiek dota LED gaismas optiskajam
sisttmam. Leécu optiskaja sistémas, obligati japaredz divu kvéldiegu spuldzu
uzstadiSanu ar galvena kvéldiega parslégsanu uz otro kvéldiegu, kad tas izdeg,
sekojosos gadijumos:
5.8.1. visam AB luksoforu signalugunim, iznemot sistému ar centralizétas
aparatiras izvietoSanu;
5.8.2. garamejas luksoforu sarkanam ugunim un bridinajuma luksoforu sarkanam
un dzeltenam ugunim ar centralizétu AB sistémui;
5.8.3. visam vilcienu luksoforu atlaujosam ugunim marSrutos pa galvenajiem
stacijas celiem, pa kuriem saskana ar stacijas TRA paredzéta bezapstaSanas
vilcienu caurbrauksana;
5.8.4. visam izejas luksoforu atlaujo§8dm ugunim, nosatisanas marsrutos uz PAB
posmu un nositiSanas marsrutos pa parmijam ar 1/18 krustena marku;
5.8.5. parbrauktuves luksoforu sarkanam ugunim;
5.8.6. sarkanam ugunim izejas, marSruta un manevru luksoforiem, T[dz kuriem
tiek pienemti vilcieni;

5.8.7. aizsega luksoforu sarkanam un zalam ugunim.



Luksofora daudzzimju signalradijuma, kad izdeg vienas uguns lampinas
galvenais kvéldiegs, visam dego$am luksoforu ugunim vienlaikus japarslédzas uz

rezerves kveéldiegu.

5.9. Gadijuma, ja ieejas luksoforam ar AB izdeg abi sarkanas uguns kvéldiegi,

janodroSina automatiska sarkanas uguns parnesana uz iepriek$éjo luksoforu.

Kad ieejas luksofora iedegas aicindjuma signals, un blokiecirknis pirms

luksoforiem ir brivs, ieejas bridindjuma luksofora jabit dzeltenam ugunim.

Ja izejas un marsruta luksoforos notika sarkanas uguns lampas pardeg$ana,

sarkanas uguns radijumu neparnes uz iepriek§éjiem luksoforiem.

Ja izejas luksofora notika zalas uguns izdegSana (AB iecirknos), luksofora

signalam automatiski japarslédzas uz dzelteno radijumu.

5.10. BezapstaSsanas caurbraukSanas signalizaciju (ieejas luksofora signala
savstarpéja atkariba ar marsruta un izejas luksoforu signaliem) izstrada uz stacijas
AB un PAB iecirknu galvenajiem celiem un celiem, pa kuriem saskana ar TRA notiek
bezapstadanas vilcienu caurbrauk$ana. Stacijas, kur bezapstasanas caurbrauk$anu
izstrada pa galveno celu, izstrada bezapstasanas signalizaciju vienam blakuscelam
katra virziena. Divcelu iecirknu stacijas bezapstaSanas signalizacija pa nepareizo
celu nav paredzéta.

5.11. Stacijas ieejas luksoforiem (viencelu linijas vai divcelu linijas ar divvirzienu
autoblokésanu) var uzstadit papildus galvinu, kura uzstadita masta augstuma no
stacijas puses. Viena ménessbalta uguns papildus galvina stacijas virziena norada,
ka manevru sastavam atlauts izbraukt aiz stacijas robezas, ja uzstadits nosatisanas
autoblokésanas virziens.

5.12. leejas, marSruta un izejas luksoforus, kuri uzstaditi galvenajos celos, ka arf uz
sanu celiem, pa kuriem notiek vilcienu bezapstasanas caurbraukSana uzstada
masta luksoforus (divcelu linijas, kustibai no galvena cela virziena pa nepareizo celu
var uzstadit pundurluksoforus).

5.13. Ja gabarita trdkuma dél nav iesp&jams uzstadit masta luksoforus no galvena
cela vai no blakus cela ar bezapstasanas caurbraukSanu, un, ja nav iespéjams
uzstadit tipveida tiltinu vai konsoli, 8im stacijam var uzstadit pundurluksoforus.
Sajos gadijumos bezapstasanas caurbrauk$anas marsrutiem péc Siem luksoforiem

jabat noslegtiem pirms diviem blokiecirkniem.
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5.14. Atlauts uzstadit pundura tipa ieejas luksoforu no nepareiza cela, ka pagaidu
ierici, kas ir ieslégta uz noteiktu laiku remonta vai atjaunoSanas darbu veik$anai.
5.15. Uzkalna luksoforus, to atkartotajus, grupas un manevru luksoforus no
pievedceliem uzstdda masta, ja pievedcela garums ir lielaks par 500 m vai
pundurluksofora redzamiba ir mazaka par 200 m. Grupas manevru luksoforus
uzkalnos vai manevru zonas var uzstadit ka pundurluksoforus.
5.16. Visus parejos luksoforus, iznemot minétos augstak, uzstada ka
pundurluksoforus.
5.17. leejas luksoforus uzstada attaluma ne tuvak par 300 m no pirmas ieejas
parmijas pretasmens vai paasmens kontrolstabina, vai pirms gaisa atstarpes (ar
neitraliem ieliktniem) ne tuvak par 15 m no kontakttikla enkura balsta virziena uz
posmu.
uzstadit ieejas luksoforus mazak neka 300 m attaluma no pirmas ieejas parmijas,
bet ne tuvak ka 50 m no tas.
5.19. lzejas, marSruta un manevru luksoforus no sliezu celiem, uzstada individuali
no katra cela.
5.20. Ja nav gabarita saskana ar standartu LVS 282 [12.] atseviSku luksoforu
uzstadiSanas vieta, ir iespéjams uzstadit grupas luksoforus.
5.21. Grupas izejas un marSruta luksoforus papildina ar zalas krasas gaismas
marsSruta raditajiem, kas norada sliezu cela numuru, no kura atlauts izbraukt
vilcienam, vai ar atkartojuma luksoforiem, kuri uzstaditi uz nosuti8anas celiem.
5.22. Kad vilcieni izbrauc no nepietiekama garuma celiem, un vilciena lokomotive
atrodas aiz izejas (marSruta) luksofora, ST luksofora aizmuguré ir atlauts uzstadit
atkartojuma luksofora galvinu.
5.23. Zem ieejas luksofora aicinajuma signala ir iespéjams uzstadit papildus
luksofora galvinu ar ménessbaltas krésas signalu, vilcienu pienems$anai stacija
manevru kartiba. Pienemot vilcienu $add manevru marsruta, pie luksofora baltas
signaluguns sarkana signaluguns netiek izslégta.
5.24. Cela luksoforus atkariba no lietoSanas veida iedala Sadi:

5.24.1. ieejas luksofori, kas atlauj vai aizliedz vilces Iidzekla vaditajam

(masTtnistam) no posma iebraukt stacija;

5.24.2. izejas luksofori, kas atlauj vai aizliedz vilces Ilidzekla vaditajam

(mastnistam) izbraukt no stacijas uz posmu;
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5.24.3. marSruta luksofori, kas atlauj vai aizliedz vilces Iidzekla vaditajam
(mastnistam) braukt no viena stacijas rajona uz otru;
5.24.4. garamejas luksofori, kas atlauj vai aizliedz vilces [idzekla vaditajam
(masinistam) braukt no viena blokiecirkna uz otru;
5.24.5. aizsega luksofori, kas norobezo dzelzcelu krustojumus viena liment ar
citiem dzelzceliem, tramvaja sliezu celiem un trolejbusu linijam, k& art norobezo
pacelamos tiltus;
5.24.6. aizsprosta luksofori, kas vilces [idzekla vaditajam (maSinistam) liek
apstaties, ja ir apdraudéta kustibas droSiba uz parbrauktuvéem un uz lielam
dzelzcela inzeniertehniskdm bdveém, k& arT stacijas norobezo vagonu sastavus
apskates un remonta laika;
5.24.7. bridinajuma luksofori, kas bridina par pamatluksofora (ieejas, garamejas,
aizsprosta un aizsega) radijumu;
5.24.8. atkartojuma luksofori, kas informé par izejas vai marSruta luksofora
atlaujoSu signalu un uzkalna luksofora signalu, ja vietéjo apstaklu dél
pamatluksofora redzamiba nav nodroSinata;
5.24.9. manevru luksofori, kas atlauj vai aizliedz veikt manevrus;
5.24.10. uzkalnu luksofori, kas atlauj vai aizliedz vagonu nolaiSanu no uzkalna.
5.25. Viens cela luksofors var veikt vairaku cela luksoforu funkcijas.
5.26. Bridinajuma luksofori ir uzstaditi ieejas, garamejas un aizsega luksoforu
priek3a. AB iecirknos, katrs garamejas luksofors ir bridindjuma attieciba pret nakamo
luksoforu. Braucot pa nepareizo celu, sekojot ALS signaliem, ieejas luksoforu
priek8a nav uzstaditi bridindjuma luksofori.
5.27. Cela luksoforus apzimé $adi:
5.27.1. ieejas luksoforu atkariba no vilciena kustibas virziena apzimeé ar burtu "N"
(nepara) vai "P" (para);
5.27.2. izejas luksoforu atkariba no vilciena kustibas virziena apzimé ar burtu "N"
(nepara) vai "P" (para) un ciparu, kas norada cela numuru, ko luksofors norobezo;
5.27.3. marsruta luksoforu atkariba no vilcienu kustibas virziena apzimé ar
burtiem "NM" (nepara marsruta) vai "PM" (para marSruta) un ciparu, kas norada
cela numuru, ko luksofors norobezo;
5.27.4. garamejas luksoforu atkariba no vilcienu kustibas virziena apzimé ar para
vai nepara cipariem, kas norada luksofora kartas numuru katra blokposma un

seciba, sakot no ieejas luksofora;
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5.27.5. manevru luksoforu apzimé ar burtu "M" un atkartbd no atraSanas vietas

stacijas para vai nepara dala — ar para vai nepéara ciparu.

Ja stacija vilcienus var pienemt no dazadiem vilcienu kustibas virzieniem,
ieejas luksofora apzimé&jumu papildina ar burtu, kas norada virzienu, no kura vilciens

tiek pienemts stacija.

5.28. Stacijas ar sliezu cela neaiznemtibas kontroles iericém, vilciena pirmajam
ritenparim pabraucot garam ieejas (marsruta) vai izejas luksoforam, tas automatiski
parslédzas uz aizliedzosu signalu.

5.29. Manevru luksofori parslédzas uz aizliedzoSu signalu péc tam, kad viss vilciens
pabrauc garam luksoforam, vai péc pirma iecirkna aiz luksofora atbrivo$anas.

5.30. Stacijas luksoforiem nav atlauts atvérties automatiski, ja vien tie nav iestatiti
uz automatisku darbibu.

5.31. leejas un marsruta luksoforos izmanto aicinajuma signalus.

Vienvirziena AB Inijas uz izejas luksoforiem uzstada aicinajuma signalus,
kurus varétu izmantot vilcienu nosutiSanai tikai pa pareizo celu, ja autoblokéSana

uzstadita nosatiSanas virziena.

5.32. Grupas izejas un marSruta luksoforiem aicindjuma signalu uzstadiSana ir
aizliegta.

5.33. Aicinajuma signals ir viena ménessbalta mirgojosa uguns. Uz ieejas
luksoforiem aicinajuma signals ir atseviSka luksofora galvina.

5.34. Cela luksofori viens no otra atrodas tada attdluma, kas nodroSina iespé&ju
apturét vilcienu no maksimala vilcienam atlauta kustibas atruma, nepabraucot garam
luksoforam. Ja attalumu nav iesp&jams nodroSinat, tad luksoforus papildus apzimé
ar baltas krasas gaismas raditaju.

5.35. Uz garamejas luksofora, pie kura kravas vilciena iekustinaSana péc
apstasanas ir apgrutinata (iznemot luksoforus, kas atrodas pirms ieejas luksofora),
var uzstadit nosacitas atlaujas signalu — plaksni ar atstarojoSu zimi T burta veida.
5.36. Ja ir bojata vadibas sistéma, luksofors automatiski parslédzas uz aizliedzoSo
signalu, bet bridinajuma luksofors uz tadu signaluguni, kas atbilst pamatluksofora
aizliedzoSajam signalam.

5.37. Posmos, kas aprikoti ar vienvirziena AB, vilcienam braucot pa nepareizo
sliezu celu, izmantojot ALS signalus, blokiecirkna robezZas ir luksofori, kas uzstaditi

kustibai pareizaja virziena.

13



5.38. Luksoforus, marSruta raditajus, un signalzimes uzstada saskana ar standartu
LVS 282 [12.] prasibam. leejas, izejas un paréjos masta luksoforus aréjo sliezu celu
arpusé uzstada attdluma vismaz 3200 (3100) mm no slieZzu cela ass, starpcelos ir
atlauts samazinat So attalumu idz 2450 mm, pundurluksoforus uzstada attaluma ne
tuvak par 1920 mm no sliezu cela ass.

5.39. Uzstadot signalierices jaievéro saistosas prasibas, kuras ir ieklautas RU-30-
80 [29.], GOST 2.749-84 [30.], TA-15-2005 [5.], TA-10-2000 [8.], LVS EN 50125-
3:2003 [15.] un LVS EN 50129:2019 [18.].

6. SLIEZU KEDES

6.1. Sliezu kédes ir dzelzcela signalizacijas droSibas pamatelements, kuru
galvenais uzdevums ir nepartraukti uzraudzit sliezu posmu aiznemtibas stavokli,
fiksét jebkadas posma stavokla izmainas, un nodro$inat droSu informacijas apmainu
ar SCB vadibas iericém. Tai janodroSina, ka jebkuras darbibas traucéjumu vai
bojajuma gadijuma sisttma parslédzas uz droSa stavokla rezimu, nelaujot dot
atlaujas vilcieniem iebraukt aiznemtos posmos. Sliezu kéde darbojas integréti ar
signalizacijas, centralizacijas un blokéSanas iericém, automatiski iestata atbilstoSus
signalus un nodro8ina dispecCeru un lokomotivju signalizacijas sistému uzticamu
darbibu, tadejadi nodrosinot vilcienu kustibas droStbu un nepartrauktu transporta
plismu.
6.2. SCB iericés tiek izmantotas unificétas slieZu kédes saskana ar ieprieks
saskanotiem sliezu kézu shému krajumiem un reguléSanas tabulam. AtseviSkos
gadijumos ir pielaujama sliezu kézu izmantoSana péc individualiem risindjumiem.
6.3. Sliezu kédem jabat aizsargatam:

6.3.1. no savstarpéjas ietekmes 1ssavienojuma gadijuma starp izoléjoSam slieZu

salaidnem;

6.3.2. no apejoSo kézu ietekmes, kas rodas vienas sliezu pavediena partraukuma

gadijuma, pateicoties sliezu — zemes — sliezu nopludei, ka ari iecirknos ar

elektrovilci — pateicoties signala stravas nopludei pa sliezu — zemes — sliezu kédi,

vilces stravas kanalizacijai un starppatru savienojumiem;

6.3.3. no vilces stravas ietekmes sliedés, vilces stravas asimetrijas, korozijas

aizsardzibas ieri€u baroSanas avotiem, induktétd sprieguma sliedés un

savienojo$ajos vados, ko rada parraides Inijas, rapnieciskas iekartas un vilcienu

centralizéta elektroapgade;
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6.3.4. no klaidstravu ietekmes, ko rada rlpnieciskas iekartas, virszemes un

pazemes elektrotransports;

6.3.5. no citas sistémas izmantoto detektéSanas sistemu parklasanas ietekmes.

6.4. Sliezu kéZu aizsardziba no savstarpéjas ietekmes.

6.4.1. Sliezu kéZzu aizsardziba izoléjoSo sliezu salaidnu Tssavienojuma

(sabrukuma) gadijuma tiek nodroSinata $adi:
6.4.1.1. Fazu jutigajiem uztvéréjiem aprikotds sliezu kédés ar nepartrauktu
baroSanu un vienadu baroSanas avotu frekvenci baroSanas avoti tiek savienoti
ta, lai katrd izoléjoSaja savienojuma, kas atdala blakus esoSas sliezu kédes,
butu pretéjas momentanas polaritates. Ja sliezu kédes baro no dazadiem
avotiem, Sie avoti jasinhronizé fazé, vienlaikus ievérojot minéto baroSanas
avotu savienojuma nosacijumu. Blakus esoSo sliezu kézu uztvéréju (releju)
enkuriem nevajadzétu bat pievilktiem, ja tiem tiek piegadats spriegums ar

pretéju polaritati.

Ja blakus eso8as sliezu kédes tiek barotas no dazadiem avotiem, kurus
nav iespéjams sinhronizét faze, atlauts izvietot sliezu kéZu baroSanas galus pie
kopigiem izol€joSiem savienojumiem, ja aprékinata sliezu kézu garumu

starpiba neparsniedz:

6.4.1.1.1. vienpavediena sliezu kedém — 300 m;
6.4.1.1.2. divpavediena sliezu kédem:

6.4.1.1.2.1. garuma no 600 Iidz 1200 m — 300 m;

6.4.1.1.2.2. garuma no 300 Iidz 600 m — 200 m;

6.4.1.1.2.3. garuma no 100 Iidz 300 m — 100 m.
6.4.1.2. Mainstravas sliezu kédés ar impulsu (kodu) baroSanu tiek
izmantota shémas aizsardziba, kas novér$ desifratora darbibu, ja impulsu
cela relejs tiek iedarbinats no blakus esosas sliezu kédes baroSanas avota,
tai skaita no invertéta koda.
6.4.1.3. Impulsu Ilidzstravas sliezu kédés tiek izmantota baroSanas
polaritadtes maina un polarizétie impulsu cela releji.
6.4.1.4. Tonalas frekvences sliezu kédes ar izoléjoSiem un bez izoléjoSiem
savienojumiem aizsardziba tiek nodrosinata, mainot blakus esoS$ajas sliezu

kedeés neséjfrekvenci un modulacijas frekvenci.
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6.4.2. Cela un parmiju iecirknos, kas nepiedalas vilcienu pienems$anas un
nosutiSanas marsrutos, ir atlauts izmantot nepartrauktas [idzstravas un
mainstravas sliezu kédes ar neitraliem cela relejiem. Sados gadijumos blakus
esoSajas sliezu kédés pie izolgjoSajiem savienojumiem jauzstdda vienadas
iekartas: relejs—relejs, baterija—baterija, transformators—transformators.

6.4.3. Blakus eso$as fazjutigas sliezu kedes, kas tiek barotas ar dazadas
frekvences stravu, ka ari impulsu sliezu kédes, kuru releju gali ir blakus
nepartrauktu, nekodétu sliezu kézu baroSanas galiem, papildu aizsardzibu
neprasa.

6.4.4. Bezsalaidnu tonalas frekvences sliezu kédém jaizmanto viens kopéjs
generators abam sliezu kédém un divi atseviski cela uztveréji.

Divu sliezu kézu, kas barotas no kopéja baroSanas avota, garumiem
nevajadzétu atskirties vairdk nekd par 10 %. Gadijuma, ja garumu atskiriba
parsniedz So vertibu, releja gala jaizmanto izlidzinoSie transformatori.

6.4.5. Lai aizsargatu pret savstarpéju ietekmi, blakus eso§am tonalas frekvences
sliezu kedem jaatSkiras neséjfrekvencei un art modulacijas frekvencei, iznemot
divas blakus eso$as sliezu kédes, kuras baro viens kopéjs generators.

AtseviSkos gadijumos ir atlauta blakus esoSu sliezu kézu izmantoSana,
kuras atSkiras péc neséjfrekvences, bet ir ar vienadu modulacijas frekvenci.

Sliezu kédes, kas darbojas ar vienu neséjfrekvencei un vienu modulacijas
frekvenci, jaatdala savstarpéji ar vismaz trim izoléjoSu sliezu salaidnu pariem vai
jaizpilda sadi nosacijumi:

6.4.5.1. Ja ietekméjosas sliezu kédes garums neparsniedz 750 m, tad kopgjais
starpsliezu kézu garums (starp ietekmé&josas sliezu kédes baroSanas galu un
ietekmétas sliezu kédes uztverSanas galu) jabut vismaz 1750 m.

6.4.5.2. Ja ietekméjoSas sliezu kédes garums parsniedz 750 m, kopéjais

starpsliezu kézu garums jabut vismaz 2000 m.

Ja minétie nosacijumi netiek izpilditi, ir atlauts divas sliezu kédes, kas
darbojas ar vienadam neséjfrekvencém un modulacijas frekvencém, atdalit ar
vienu sliezu kédi, kurai ir atSkiriga neséjfrekvence un modulacijas frekvence. Taja
pasa laika baroSanas gali janovieto pie izolejoSajam sliezu salaidném, kas

robezojas ar atdalamo sliezu kédi.
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IzolgjoSam sliezu salaidném atdalot blakus esosas sliezu kédes, ir atlauts
apvienot baroSanas galus slieZzu kédém ar vienadu neséjfrekvenci, bet atskirigam
modulacijas frekvencém, neatkarigi no slieZu kéZu garuma. Tapat ir atlauts
apvienot baroSanas galus sliezu kédém ar vienadu neséjfrekvenci un modulacijas
frekvenci, ja to garumu atSkiriba neparsniedz 10 %. Ja garumu at3kiriba ir lielaka,

releju galos jaizmanto izlidzinoSie transformatori.

Paralélo sliezu kézu aizsardziba pret savstarp€ju ietekmi tiek nodrosinata,

izmantojot dazadas neséjfrekvences vai modulacijas frekvences.

Pretéjas vilces stravas izieSana janodroSina, ja slégtd vilces kedé, kas
satur divpavedienu sliezu kédes, garums ir vismaz Cetras reizes lielaks par garako
sliezu kedi Saja kede.

Sliezu kédes garums, kas barota no vidus, tiek uzskatits par viena pleca

garumu.

6.5. Veicot elektrisko sliezu kézu aprékinus, janodrosina:
6.5.1. Cela releja enkura (sektora) droSa darbiba slieZzu kédé, kas briva no ritosa
sastava; $aja gadijuma balasta pretestiba un stravas avota spriegums tiek
pienemti k& minimali, bet slieZu pretestiba — maksimala (normals darba rezims).
6.5.2. Enkura droSa atlaiSana nepartrauktas baroSanas sliezu kédés un enkura
neiedarboSanas impulsu baroSanas sliezu kédés, kad Sis kédes tiek izslégtas ar
pretestibu 0,06 Om (SuntéSanas rezims); ka ari sliezu kédés SkiroSanas kalnu

nolaiSanas vieta — 0,5 Om (SuntéSanas rezZims).

Taja pa$a laika balasta pretestiba tiek uzskatita par bezgaligi lielu, stravas
avota spriegums — par maksimalu, sliezu pretestiba pastavigas stravas sliezu

kedés — 50 %, bet mainstravas sliezu kédés — 100 % no maksimalas veértibas.

6.5.3. Cela releja enkura droSa noturéSana bezsalaidnu sliezu kédés
autoblokésanas sistémas ar frekvenci 4,5-5,5 kHz, kad blakus eso$a sliezu kéde
tiek Suntéta ar nulles pretestibu 20 metru attadluma no attiecigas sliezu kédes.

6.5.4. Cela releja enkura (sektora) droSa noturéSana tonalas frekvences
sazarotd sliezu kédé, kad otrs atzars tiek Tsslégts ar nulles pretestibu, sliezu
kédés, kas piegulo pienemsSanas—nosutiSanas celiem un tiek kodétas ar ALS

sistému.
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Taja pasa laika tikla spriegums un balasta pretestiba tiek pienemti ka

minimali, bet uztvéréja atlaiSanas spriegums — ka maksimals.

6.5.5. Nodrosinat ALS droSu darbibu, ka art tonalas frekvences sliezu kédés
papildus SuntéSanas zona (ALS reZzima).
6.5.6. Impulsu cela releja droSa neiedarboSanas un cela uztvéréja atlaiSana
divpavedienu sliezu kédes vienas sliedés partraukuma gadijuma (kontroles
rezims).
6.5.7. Sliezu kézu aprékina parametriem jaizslédz to sezonalas reguléSanas
nepiecieSamiba.
6.6. Sliezu kézu aprékinos tiek pienemts:
6.6.1. DroSs cela releja enkura (sektora) pievilkSanas spriegums saskana ar
tehniskajam prasibam, nemot véra temperatiras izmainas no +20 °C lidz
maksimalajai darba temperatirai, ko nosaka telpas klasifikacijas grupa, kura
atrodas aprikojums, releja mehaniska nolietojuma ietekmi komutacijas resursa
beigas, ka art sprieguma kritumu stravas avota no nominalvértibas (divu elementu
relejam sprieguma krituma koeficients tiek nemts véra gan cela, gan vietéja
elementa dala).
6.6.2. DroSs atlaiSanas spriegums.
6.6.2.1. Nepartrauktas baroSanas rezima — atlaiSanas spriegums saskana ar
tehniskajam prasibam, nemot véra temperatiras svarstibas, mehanisko
nolietojumu un sprieguma palielinaSanas koeficientu stravas avota. (Divu
elementu relejam sprieguma palielinaSanas koeficients tiek nemts véra gan
vietéja, gan cela elementa dala).
6.6.2.2. Impulsu baroSanas rezima sliezu kédes releja drosai nepievilkSanas
vertibai tiek pienemts minimalais pievilkSanas spriegums saskand ar
tehniskajam prasibam, reizinats ar koeficientu 0,95, nemot véra temperatiras
svarstibas, komutacijas resursa nolietojumu un baroSanas sprieguma
palielinajumu.
6.6.2.3. lecirknos ar elektrovilci, lai nodrosinatu sliezu kédes kontroles rezimu
visiem sliezu kézu veidiem, iznemot tonsliezu kédes, papildus tiek ieviests
koeficients 0,7 releja atlaiSanas spriegumam, kas nem véra iespéju barot cela
releju no citas sliezu kédes baroSanas avota, kura ir kopé&ja kontdra ar pirmo

sliezu kédi, radoties signala stravas asimetrijai.
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6.6.3. DroSs enkura noturéSanas spriegums tiek pienemts ka 90 % no cela releja
drosa pievilkSanas sprieguma saskana ar tehniskajam prasibam.

6.6.4. Mainstravas tikla maksimalais un minimalais spriegums ar frekvenci 50 Hz
ir attiecigi 245 un 195 V; lidzstravas sliezu kézu baroSanai no viena akumulatora
attiecigi 2,6 un 1,8 V.

6.7. Sliezu kédes jaizveido, izmantojot metinatos slieZu salaidnu savienotajus:
6.7.1. lecirknos ar lidzstravas elektrovilci — vara vadus ar $kérsgriezumu 70 mm?
vai térauda-vara vadus ar Skérsgriezumu 120 mm>.

6.7.2. lecirknos ar mainstravas elektrovilci — vara vadus ar Skérsgriezumu 50
mm?, térauda-vara vadus ar $Skérsgriezumu 70 mm? vai térauda vadus ar
Skérsgriezumu 120 mm?>.
6.7.3. lecirknos ar autonomo vilci — térauda vadus.
6.8. R-65 tipa sliezu pretestibas aprékina normativo vértibu galvenajiem
dzelzceliem pienem $adu:
6.8.1. lidzstravai — 0,2 Om/km:;
6.8.2. mainstravai ar frekvenci:
6.8.2.1. 25 Hz — 0,5 om/km, fazes lenkis 52°;
6.8.2.2. 50 Hz — 0,8 om/km, fazes lenkis 65°;
6.8.2.3. 75 Hz — 1,07 om/km, fazes lenkis 68°;
6.8.2.4. 175 Hz — 2,0 om/km, fazes lenkis 72°;
6.8.2.5. 420 Hz — 4,9 om/km, fazes lenkis 79°;
6.8.2.6. 480 Hz — 5,4 om/km, fazes lenkis 80°;
6.8.2.7. 580 Hz — 6,2 om/km, fazes lenkis 80°;
6.8.2.8. 720 Hz — 7,4 om/km, fazes lenkis 80,5°;
6.8.2.9. 780 Hz — 7,9 om/km, fazes lenkis 81°;
6.8.2.10. 4,5 kHz — 43,8 om/km, fazes lenkis 88°;
6.8.2.11. 5 kHz — 48,7 om/km, fazes lenkis 88°;
6.8.2.12. 5,5 kHz — 53,6 om/km, fazes lenkis 88°.

6.9. Minimala slieZu pretestiba lidzstravas sliezu kédem tiek pienemta 0,1 Om/km.

6.10. Balasta specifiskads pretestibas normativa aprékina vértiba (Om/km) tiek

pienemta Sada:

6.10.1. divpavedienu sliezu kedém — 1,0 Om/km;
6.10.2. vienpavedienu sliezu kédém — 0,5 Om/km;

6.10.3. sazarotajam sliezu kedém — 0,5 Om/km.
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Sliezu kédeém 8kiroSanas kalnu nolaiSanas dala — 0,3 Om/km;
normali atvértam (releji ar darba kontaktiem) SkiroSanas kalnu sliezu kedém — 3

Om uz sliezu kedi.

6.11. AtseviSkiem iecirkniem  var tikt piemérotas aprékina veértibas balasta
specifiskajai pretestibai, kas ir zemakas par noraditajam, tau ne mazakas par 0,1
Om/km.
6.12. Pie minimalajam balasta pretestibas un baroSanas avota sprieguma vértibam
janodrosSina ALSN kodéSanas stravas (caur Suntu, kas tiek uzlikts uz ieejas gala
sliezu kédei):
6.12.1. lecirknos ar autonomu vilci — ne mazak kad 1,2 A pie ALS stravas
frekvences 50 Hz un 1,4 A pie 25 Hz;
6.12.2. lecirknos ar lidzstravas elektrovilci — ne mazak ka 2 A pie ALS stravas
frekvences 50 Hz un 1,4 A pie 75 Hz;
6.12.3. lecirknos ar mainstravas elektrovilci — ne mazak ka 1,4 A pie ALS
stravas frekvences 25 Hz un 75 Hz.
6.13. Posmos un stacijas sliezu kézu veids tiek izvéléts atkariba no vilces stravas
veida un to baroSanas sistémas.
6.14. Posmos tiek iertkotas divpavedienu sliezu kédes
6.15. Stacijas ar autonomo vilci tiek ierikota divpavedienu sliezu kézu sistéma.
Parmijas iecirknos atlautas sliezu kédes, kas viena sliezu diegd nav sadalitas ar
izoléjosu sliezu salaidni.
6.16. Elektrovilces iecirknos stacijas galveno celu sliezu celi un to posmi tiek
aprikoti ar divpavedienu, divdroseles sliezu kédém, lai nodroSinatu vilces stravas
nepartrauktu plismu pa abam galveno celu sliedém.

Staciju sanu celos tiek ierikotas divpavedienu vienas droseles slieZzu kédes.
Sliezu kédem ar frekvenci 25, 50 un 75 Hz obligati jauzstada otrais
droseltransformators, kas pieslégts péc transformatora shémas un netiek izmantots
vilces stravas caurpltdei.

Parmiju sekcijas paredzétas divpavedienu sliezu kédes, un droselém
nepiecieSamais skaits Sada sliezu kédé tiek noteikts atbilstoSi vilces stravas
kanalizacijas shemai.

Vienpavediena sliezu kézu izmantoSana ir pielaujama nekodétajos staciju
celos un staciju pieejas celu dalas (rikjoslas), ja sliezu kédes garums neparsniedz
500 m.
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Vienpavediena sliezu kézu gadijuma vilces stravai japlust caur parmiju
krustojumiem un pa aréjiem sliezu celu sanu celu sliezu diegiem (zemé&juma
nodrosinasanai kontaktlinijas balstiem un citam bdvéem).

6.17. Vilces stravas izvadu pieslégSana no vienpavediena sliezu kédém pie
droseltransformatoru vidéjiem izvadiem, ka ar1 vilces apak$staciju mainstravas
atslices pieslégSana pie divpavedienu sliezu kédem javeic ta, lai signala stravas
kédes bojajuma gadijuma (pieméram, sliezu savienotadja parravums viena no sliezu
kedém, vai viena droseltransformatora piesléguma atvienoSana no sliedes, vai citi
bojajumi), apvadosSa kéde caur starpsliezu parejdam un citu stacijas celu
divpavedienu sliezu kédém ietvertu: ne mazak ka 10 divpavedienu sliezu kédes pie
signala stravas frekvences 25 Hz; ne mazak ka 6 — pie 50 Hz; un ne mazak ka
CetrkarSu garako tonalas frekvences sliezu kédés garumu kontara.

6.17.1. Sliezu kédés ar vienu droseltransformatoru vilces stravas izejai tiek

izmantots viens no Sadiem droseltransformatora vidéja izvada pieslégSanas

veidiem:

6.17.1.1. pie blakus esosa droseltransformatora vidéja izvada;

6.17.1.2. pie tuvakd (ne blakus eso$a) kaiminu sliezu kédes

droseltransformatora vidéja izvada, izmantojot divus vilces savienotajus, kas

ievietoti dazados gulsSnu kanalos;

6.17.1.3. pie divu dazadu droseltransformatoru vidéjiem izvadiem, izmantojot

divus atseviSkus vilces savienotajus, kas izvietoti dazddos gulSnu kanalos,

ieveérojot 6.17. punkta prasibas;

6.17.1.4. slégta loka piesleguma vairaku blakus esoSu sliezu kézu

droseltransformatoru vidéjiem izvadiem, tostarp galvena cela sliezu kédei;

6.17.1.5. pie vienpavediena sliezu kédes vilces diega ar vienu vilces
savienotaju un pie tuvaka kaiminu sliezu kédes droseltransformatora vidéja
izvada ar otru vilces savienotaju;

6.17.1.6. pie dazddam vienpavediena sliezu kédes vietam, nodrosinot vilces

stravas izeju art vienas vilces savienotaja vai sliezu diega parravuma gadijuma.

6.17.2.  Vienpavediena sliezu kédém jabut vilces stravas izejai katrai pieejai,
kurai ir kontaktu tikls. Vienpavediena sliezu kézu atzari nobrauktuvés lidz 60 m
garuma var nebdt aprikoti ar vilces stravas izeju. Vienpavediena sliezu kézu
grupas pieslegums pie viena vai para divpavediena sliezu kézu

droseltransformatoriem tiek veikts ar diviem vilces savienotajiem.
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6.18. NepiecieSamibas gadijuma atlauts paredzét vilces strdvas novadiSanu pa
neelektrificétiem celiem, obligati uzstadot uz tiem vilces salaidnu savienotajus.

Aizliegts izmantot noraditajam mérkim sliedes, kas atrodas viegli
uzliesmojoSu un degosu Skidrumu iztecéSanas un uzpildes zona.

6.19. Stacijai piegulo$as degvielas un viegli uzliesmojoso materialu uzglabasanas,
uzpildes un izlieSanas iekartas jaizolé no atpakalgaitas vilces stravas nokliSanas to
teritorija, jo ta var izraisit dzirksteloSanu.

Sim meérkim pie sliezu cela uz minétajam iekartam abas sliedés secigi tiek
uzstaditi divi izoléjoSo savienojumu paru komplekti. Izol€joSie savienojumi tiek
novietoti nolaiSanas-cela atzarojuma sakuma, tuvu sliezu krustojumam un kontroles
stabinam, ka ari tuvu uzpildes un izlieSanas iekartam, taCu ne tuvak par 20 metriem
no tam.

Ritoda sastava (turpmak — sastava) garums nedrikst parsniegt noteikta
aizsargposma garumu.

So prasibu ir stingri jaievéro sliezu celu un parmiju aprikoSana ar sliezu
kedem.

6.20. Celiem janodroSina atbilstoSa vagonos izmantotas elektriskas apkures vai
uzlades stravas novadisana, kas efektivi novérs traucéjumus un nodroSina droSu
stravas plismu.
Neatkarigi no aréja elektroavota sistémas apkures vai uzlades stravu novadiSanas
sliezu pavedieni jaapriko ar metinatiem sliezu salaidumu savienojumiem. Ja vagoni
tiek apsilditi vai uzladéti no sliezu kédes kontakttikla, stravas caurlaiSana tiek
nodroSinata tada pasa veida ka vilces sliezu tikla.
6.21. Posmos ar automatisko blokéSanu tiek izblvétas Sadas sliezu kédes:

6.21.1. bezsalaidnu tonalas frekvences sliezu kédes;

6.21.2. tonalas frekvences sliezu kédes, kas ierobezotas ar salaidném.

Atlauta kodu slieZzu kéZu izmantoSana. Kodu slieZzu kéZu stravas frekvence
posmos ar autonoma vilce tiek noteikta 50 Hz. Posmos, kuros tiek izmantotas
lokomotives ar ALS aprikojumu, kas paredzéts darbibai pie 25 Hz frekvences,

slieZzu kédes tiek paredzétas ar frekvenci 25 Hz.

Gadijumos ar lidzstravas elektrovilci — kodu sliezu kédes ar mainstravu 50

Hz; gadijumos ar mainstravas elektrovilci — kodu sliezu kédes ar mainstravas
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frekvenci 25 Hz. Lai nodro8inatu dzelzcela parbrauktuves signalizacijas

nepartrauktu darbibu, izmanto tonalas frekvences slieZzu kédes.

6.22. Stacijas ar elektrisko centralizaciju izmanto tonalas frekvences sliezu kédes.
ALS stravas frekvence Sadam stacijam tiek noteikta, nemot véra ALS stravas
frekvenci attiecigajos iecirknos.

Stacijas sliezu attistibas paplasinasanas gadijuma, ja tuvako 5 gadu laika nav
paredzéta ritoSa sastava ar asinhronajiem vilces motoriem ekspluatacija, atlauts
saglabat fazu jutigas sliezu kédes ar frekvenci 25 Hz.

6.23. Posma esoSajas stacijas, kas atrodas iecirknos ar pusautomatisko vai
automatisko blokéSanu ar lidzstravas sliezu kédém, ja aréjas elektroapgades
nosacijumu dél nepiecieSama visu elektriskds centralizcijas iericu baroSanas
rezerves nodroSinasana no akumulatoriem, jaizbdvé tonalas frekvences sliezu
kédes.

6.24. lecirknT ar autonomo vilci, kas tieSi robezojas ar mainstravas elektrovilces
sliedém, sliezu kédes netiek aizsargatas no bistamas un traucéjosas ietekmes, ja tas
atrodas vismaz 5 km attaluma no robezpunkta vai ir atdalitas ar trim aizsargatam
sliezu kedem, kuru kopé&jais garums parsniedz maksimalo kurs&josSo vilcienu
garumu.

Savukart, pievienojoties posmam ar [idzstravas elektrovilci, kas elektrificéts ar
mainstravu, lidzstravas sliezu kédes attiecigaja posma netiek aizsargatas, ja tas
atrodas vismaz 8 km attaluma no pieklaves cela posma.

Posmos un staciju sliezu celos, kas iet paraléli mainstravas elektrificétajiem
sliezu celiem un atrodas vismaz 100 m attdluma no tiem, k& art nav ar tiem
galvaniskas saiknes, sliezu kédes netiek aizsargatas.

6.25. Lidzstravas vilces stravas bistamas un traucéjosas ietekmes zona uz sliezu
kédem ir ierobezota ar 5 km radiusu.

AtjaunoSanas un modernizacijas procesa janem véra vilnojoSo lidzstravas
stravu ietekme, ko rada rapnieciskas un transporta iekartas. Aizsardziba janodroSina
5 km radiusa no traucéjumu avota.

6.26. Lai aizsargatu no bistamas mainstravas elektrovilces ietekmes posmos ar
[tdzstravas un autonomo vilci, tiek izmantotas tonu frekvencu sliezu kédes vai 25 Hz
sliezu kédes.

Posmos ar autonomo vilci, kas robezojas ar staciju ar mainstravas elektrovilci,

ir atlauts saglabat esoSo lidzstravas automatisko blokéSanu ar impulsu sliezu
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kédem, ja divu blokposmu, kas vistuvak stacijai, impulsu [fdzstravas sliezu kédes tiek

aizvietotas ar tonu vai koda frekvences mainstravas sliezu kedem.

6.27. Posmos un stacijas, kas atrodas Iidzstravas elektrovilces vai rapniecisko un

transporta vilnojoSo stravu avotu ietekmes zona, izmanto tonu frekven€u slieZzu

kédes.

6.28. Posmos, kas robeZojas ar stacijam, kur savienojas divu elektrovilces sistému

posmi, katra no diviem tuvoSanas un attalinaSanas iecirkniem sliezu kézu garums

nedrikst parsniegt 1500 m.

6.29. Sliezu celi, kas iet paraléli lidzstravas elektrovilces sliedém 300 m radiusa,

stacijas tiek aprikoti ar tonu frekvencu mainstravas sliezu kédém, bet posmos ar

automatisko blokésanu — ar tonalds frekvences vai koda frekvences mainstravas
sliezu kedém 25 vai 50 Hz.

6.30. Sliezu kédes tiek aprikotas ar dubléjosajiem salaiduma sliezu savienotajiem:
6.30.1. galvenajos un sanu sliezu celos stacijas, pa kuriem paredzéta vilcienu
bezapstajas caurlaiSana;

6.30.2. pasazieru un piepilsétas vilcienu kustibas marsrutos;
6.30.3. posmos.

6.31. Lai samazinatu elektroparvades liniju (EPL) ietekmi uz ALS iericém iecirknos

ar Iidzstravas elektrovilci vai autonomo vilci (ja ALS stravas frekvence ir 50 Hz),

posmu sliezu kédes jaizvieto ta, lai sliezu cela un EPL krustoSanas punkts atrastos
tuvak sliezu kédes baroSanas galiem, bet ne tuvak par 150 m. Viencela iecirknos
krustoSanas vietai jaatrodas aptuveni vidusdala.

6.32. Atjaunojot vai modernizéjot sliezu kédes ar nakotnes perspektivu elektrvilces

ievieSanai, droseles transformatori un vilces sliezu savienotaji netiek paredzeti un

tiek uzstadrti elektifikacijas risinajuma.

6.33. Sliezu dalidanai elektriski izolétas sekcijas izolétas salaidnes izvieto Iinija ar

garamejas, ieejas, izejas, marsruta un manevru luksoforiem.

Atlauts izoléto salaidnu parbide pie ieejas luksoforiem — abos virzienos ne
vairak k& 2 m; pie visiem paréjiem, iznemot izejas un manevru luksoforus
izbraukSanai no celiem — lidz 10,5 m kustibas virziena un lidz 2 m pretéji kustibas
virzienam.

Lai nodroSinatu blokiecirkna izveidi posmos, kas aprikoti ar tonfrekvencu
sliezu kédém bez izolétam salaidném, baroSanas gala piesléguma punkts vilciena

kustibas virziena pret luksoforu tiek parvietots par 20—40 m uz priekSu.
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Stacijas pienem8$anas un nosutiS8anas celos izolétas salaidnes tiek novietotas
3,5 m attaluma no kontrolstabina, savukart izejas un manevru luksofori izvietojami
atbilstosi gabaritu prasibam péc iespéjas tuvak izolétajam salaidném, nodrosinot, ka
attalums starp izolétajam salaidném un luksoforiem neparsniedz 40 m.

Gadijumos, kad stacija savienojas elektrificéti un neelektrificéti celi, izolétas
salaidnes sliezu kédém elektrificétaja cela janovieto neelektrificéta cela virziena
vismaz 15 m attaluma aiz zimes «Kontakttikla piekares beigas».

Elektriskas centralizacijas parmijam, kas iesaistitas nemarsrutétas manevru
kustibas, izolétas salaidnes pirms asmeniem tiek izvietotas attaluma, kas aprékinats,
nemot véra manevru kustibu atrumu 4,5 m/s un parmijas parslégSanas laiku (ja
parmija ir otra no saparotajam parmijam, parslégSanas laiks tiek dubultots), kas
atkarigs no parmijas piedzinas veida.

Ja pastav atkariba, kas nodroSina parmiju noslégSanu no blakus izoléta
iecirkna aiznemsanas, izolétas salaidnes drikst uzstadit mazaka attaluma.

Stacijas ar elektrisko centralizaciju manevru kustibam pa noslégtam
marsrutam, ka art stacijas ar parmiju manualu parslég8anu izolétas salaidnes var tikt
uzstaditas ramjsliezu galos.

Izoléto salaidnu izvietojuma nobide pretéjas sliezu linijas parejas cela un
parmijas parvados nedrikst parsniegt 1,9 m. Iznémuma gadijuma, stacijas ar
elektrisko centralizaciju, krustveida péarejas, kas izvietotas galvenajos celos
elektificetajos posmos, izveidojot divpavedienu sliezu kédi ar ALS parklasanos un ja
nav iespéjams nodroSinat minéto normu, izoléto salaidnu nobide nobraukSanas
celos var sasniegt Ildz 9,5 m. Saja gadijuma janodro$ina papildu shémas kontrole
parvietoSanas marSruta izsekoSanai ar kustibas novirzi pa nobraukSanas celu
(aizsardziba pret Tslaicigu Sunta zudumu).

6.34. Nav pielaujama izolétas salaidnes un parejas salaidnes apvienoSana dazadu
sliezu tipu gadijuma.

Ja nepiecieSams izvietot izoléto salaidni Sada vieta, janodroSina sliezu
nomaina.

6.35. lzolétaja sekcija var ieklaut ne vairak ka:
6.35.1. tris atseviSkus parmiju parvadus, tostarp tadus, kuriem ir krusteni ar
nepartrauktu velsanas virsmu;
6.35.2. divus krustveida parmiju parvadus;

6.35.3. vienu krustveida un divus atseviSkus parmiju parvadus.
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6.36. lzoléto salaidnu izvietojums parmiju parvados un sliezu kézu iericu
novietojums janodroSina ta, lai signala strava apietu visu izoléta iecirkna parmiju
ramjsliedes, ka art parmiju savienotajus. Parmijas ar krusteniem, kam ir nepartraukta

velSanas virsma, signala strava jaapiet art krustena serdi.

Pie normativas balasta pretestibas zemas frekvences sliezu kézu (25-50 Hz)
paralélo atzarojumu garums, kurus neaptek signala strava, skaitot no parmijas
parvada centra, nedrikst parsniegt 60 m, bet tonalo frekvencu sliezu kézu — 40 m.
Saja gadijuma tonalas frekvences slieZu kédés japarbauda, veicot aprékinu Sunta

reZima.

Ar stravu neaptekamie parmiju un salaidnu savienotaji visad atzarojuma

garuma tiek dubléti.

6.37. Parmiju un sliezu celu nekustigo krustojumu iecirknu sliezu kézu
atzarojumiem, kas ietilpst vilcienu pienemSanas un nosatiSanas marsrutos,
janodrosina signala stravas aptecé$ana. Sim nolikam katra atzarojuma jauzstada
sliezu uztvergjs.

Minéta prasiba neattiecas uz atzarojumiem parmiju un sliezu celu nekustigo
krustojumu iecirknos, kas atrodas kravas vilcienu nosutiSanas marSrutos no
nosutisanas celiem, ka art uz celu un parmiju zonam, kuras veicami tikai manevru
parvietojumi. Tapat iznémums attiecas uz atzarojumiem, kas ved uz
uztveréjstrupceliem un aizsargstrupceliem, ka art uz parejas celu atzarojumiem no
saparotam parmijam, kuru garums neparsniedz 60 m (vai 40 m tonalo frekvencu
sliezu kézu gadijuma), ka arT uz atzarojumiem, kurus ierobezo negabarita salaidnes.
6.38. Vilces apaksSstaciju linijas, kas novada atpakalstravu, atgriezeniskas stravas
vadi sistéma ar atpakalstravas transformatoriem un zeméjumiem, aizsargzeméjumi
un darba zeméjumi komplektétajas transformatoru apakS$stacijas, kas pieslégta
tiklam péc ,divu vadu — sliede” sistémas, ka art darba zemé&jumi autotransformatoru
punktos elektropiegades sistema 2x25 un reaktivas jaudas kompensacijas punktos
tiek pieslégti galvenajiem sliezu celiem.

Linijas, kas novada atpakalstravu, divpavedienu sliezu kédés pieslédz pie
droseltransformatoru vidéjam tinumu spailém pie izolétajam salaidném, savukart
vienpavediena kédés — pie vilces vadiem.

Aizsardzibas un darba zemé&jumu pieslégSanai komplektétajas transformatoru

apaksstacijas, ka arT darba zemé&jumu autotransformatoru punktos reaktivas jaudas
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kompensacija ir atlauts uzstadit papildus (treSo) droseles transformatoru, tacu ne
tuvak k& 300 m no barosanas vai releja gala sliezu kédes.

Visos gadijumos vilces apakSstaciju kanalizacijas vadiem, darba un citiem
zeméjumiem, ka arl starpcelu savienojumiem, pieslégtiem pie droseles
transformatoru vidéjam tinumu spailém, kopé€ja signalsprieguma pretestiba sliezu
kedé, ko veido minétie pieslégumi, nedrikst bat mazaka par 5 Om.

Droseles transformatori, pie kuriem tiek pieslégtas kanalizacijas ITnijas,
jauzstada Sados veidos: vienfazes stravas sisttmas — DT-1000, mainstravas
sisttmas — DT-1-300.

Droseltransformatoriem, pie kuriem pieslédzas kanalizacijas [nijas, jabat
aprikotiem ar droseles parejam ar dubultu Skérsgriezumu.

6.39. Lidzstravas elektrovilces gadijuma sliezu kédés uz galvenajiem sliezu celiem
vieta, kas atrodas 0,15 no fidera zonas garuma attaluma no izsuknéSanas Iinijas
piesléguma vietas, jauzstada droseltransformatori DT-1000.

Ja aprékinata nostknésanas linijas strava ir 5 kA vai lielaka, tad vilces pleca
uz galvenajiem sliezu celiem jaizmanto droseltransformatori DT-1000.

Vilces apaksSstacijas pievedcelS janodala no stacijas sliezu kédes ar
izolétajam salaidném (ieteicams uzstadit tris izoléto salaidnu parus, kas atdaliti ar
sliezu posmiem).

6.40. Mainstravas elektrovilces gadijuma k& papildu atpakalstravas kéde tiek
izmantots vilces apakS$stacijas pievedcel$ (iznemot vilces apakSstacijas elektrovilces
sistému saskares stacijas).
Elektrovilces sistému saskares stacijas mainstravas un lidzstravas izstknéSanas
[Tnijas japieslédz kopigi pie galveno celu droseltransformatoriem, viena linija ar vilces
apaksstaciju, starp kuriem jauzstada celu starpposma savienojums.
Pievienojoties lidzstravas vilces Iinijai posmam, kas elektrificéts ar mainstravu, ta
izsuknésanas linija tiek pieslégta no Sis pievienoSanas puses stacijas robeza vai
posma
6.41. Elektrovilces gadijuma, lai samazinatu vilces stravas asimetriju, jauzstada
starpcelu savienotdji, kuru skaits jabudt maksimals, nodroSinot sliezu kédes kontroles
rezima izpildi.

6.41.1.  Elektrificetos mainstravas un lidzstravas posmos ar automatisko

blokéSanu, kas aprikoti ar kodétajam sliezu kédém 50 vai 25 Hz vai fazes
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jatigajam sliezu kedém 25 Hz, apvedkédes garumam pa blakus esoSajiem un
paralélajiem celiem jabat ne mazakam ka 10 km.

Tonalas frekvences sliezu kedém apvedkédes garumam jabat ne mazakam
ka Cetrreiz garakajai sliezu kédei kontara (par slieZzu kédes garumu, kas barota no
vidus, tiek uzskatits viena pleca garums).

6.41.2. Starpcelu savienotaji tiek uzstaditi posma.

6.41.3. Daudzcelu iecirknos starpcelu savienotdji tiek uzstaditi, mainot

piesléguma vietas: pirmais cel$ ar otro, pirmais ar treSo, treSais ar otro utt. Taja

pasa laikd apvedkézu SuntéjoSo kézu garumiem jabut ekvivalentiem Sunté&joSo

kézu pretestibai péc 6.41.1.punkta.

6.41.4. Atpakalsstravas liniju pieslegumu stacija jauzskata par starpcelu

savienojumu, un citu starpcelu savienotaju uzstadiSanas vietu posmos janosaka,

nemot véra iepriekS minéto un ievérojot 6.17.punkta prasibas.
6.42. Visam metala konstrukcijam (tiltiem, parvadiem, balstiem, parejas tiltiniem),
uz kurdm tiek piestiprinatas kontakttikla dalas, ka arT kontakttikla izolatoru
stipringjumu detalam uz dzelzsbetona balstiem, dzelzsbetona un nemetaliskam
maksligajam konstrukcijam, k& arT atseviski izvietotdm metala konstrukcijam
(hidrokolonnam, luksoforu tiltiniem un konsolém, mastu luksoforiem, releju skapjiem,
tiltu un parvadu elementiem un citam konstrukcijam), kas atrodas bistamaja zona,
kas noteikta saskana ar Noradijumiem par elektropiegades iericu zemésanu
elektrificétajas dzelzcela linijas, jabat zemétam pie sliezu vilces tikla.

Tilta un cela parvada (gaisa tilta) konstrukcijas, kas atrodas virs sprieguma
esoSiem vadiem, attdluma vairak neka 2200 mm (Iidzstrava) un 2400 mm
(mainstrava), netiek zemeétas.

Parmiju elektropiedzinas korpusi, ka& ari metaliski savienotds konstrukcijas,
kas piesaistitas sliedém un paredzétas parmiju pneimatiskajai apptsanai un apsildei,
jabat elektriski izolétam no metéala apvalkiem un kabelu vai caurulvadu brunam,
neatkarigi no vilces veida.

6.42.1. Zemé&juma un noteku pieslégsana pie sliezu vilces tikla ar stingru
savienojumu ir pielaujama, ievérojot $adus nosacijumus:
6.42.1.1. pie viena no sliedém divpavedienu sliezu kédés vai pie vilces sliedes
vienpavediena sliezu kédés, ja signala stravas noplides kédes pretestiba caur

katru bdvi un konstrukciju nav mazaka par 100 Om, bet signala stravas
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noplides kédes ekvivalenta pretestiba caur visam pie sliedes pieslégtajam
buvém un konstrukcijam, parrékinata uz 1 km, nav mazaka par 6 Om.
Vienas sliezu kédes robezas zemé&jumi tiek pieslégti tiesSi tikai pie vienas
sliezu pavediena.
6.42.1.2. pie katra cela sliezu droseltransformatoru vidéja punkta, ja signala
stravas noplldes pretestiba caur visam pie 81 punkta pieslédzamajam bivéem
un konstrukcijam nav mazaka par 5 Om.
6.42.2. Visos gadijumos, kad konstrukciju pretestiba ir mazadka par 6.41.1.
punktd noradito, to zeméSana pie vilces sliezu tikla javeic caur daudzkartéjas
darbibas dzirkstelspraugam vai citam aizsargiericém.
6.43. Tilti un cela parvadi tiek zeméti pie sliezu vai papildu droseltransformatoru
vidéjam izvades spailem.

Nav atlauts veikt tiltu un cela parvadu zemé&jumu tieSa veida pie vilces sliezu
tikla elektrificétos celos ar abam stravas sisttmam, kas aprikoti ar sliezu kédém, ja
tilta vai parvada signalstravas noplides pretestiba ir zemaka par $o0 normu 6.42.1.1.
un 6.42.1.2. punktos noteikto, ka art ja pa tiltu (cela parvadu) ir izbavéti
zemsprieguma tikli ar spriegumu 220-380 V.

6.44. Kontakttikla balstu, ka art citu bavju un konstrukciju zemésana javeic atbilstosi
apstiprinatajiem normativajiem dokumentiem.

6.45. Sliezu kéZu un pienemsanas/nosutisanas celu markéjums vilcienu kustibas
vadibas, signalizacijas, centralizacijas un blokéSanas (SCB) sistéma attieciba uz
baroSanas un releja galiem sastav no simbolu-ciparu vai ciparu-burtu apziméjuma,
kas atspogulo kédes vai cela atraSanas vietu dzelzcela infrastruktird un tas
funkcionalo nozimi.

6.46. BaroSanas gals tiek apziméts ar simbolu un atbilstoSu numuru, bet releja
gals — ar simbolu "+" un numuru, kas atbilst baroSanas galam vai ir tam piesaistits ka
unikals identifikators. Sie numuri bieZi vien ir saistiti ar konkrétiem parmijas
parvadiem, posmiem vai citiem sliezu celu elementiem.
6.47. Markésanas elementi:
6.47.1. Simboli:
6.47.1.1. “e” — sliezu kédes baroSanas gals;
6.47.1.2. "+" — sliezu kédes releja gals.
6.47.2. Sliezu kédes numurs var but secigs uz attiecigd posma, atbilstoSs

parmijas parvada, luksofora vai cita elementa numuram. Ciparu apzimé&jums:
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6.47.2.1. Pieméram: "e123" — baroSanas gals kédei Nr. 123; "+123" —
attiecigais releja gals.
6.47.2.2. Ja sliezu kédei ir vairaki releja gali, pie numura pievieno burtu:
"+123A", "+123B", "+123C".
6.48. lzstradajot sliezu kédes jaievero saistosas prasibas, kuras ir ieklautas TA-717-
2007 [4.], TA-15-2005 [5.], LVS EN 50159:2018 [19.], LVS EN 50126-1:2017
[16.].

7. KABELU TIKLI

7.1. Visas SCB iericu liniju kédes stacijas un posmos tiek aprikotas ar kabeliem kas
izvietoti kabelu kanalos, caurulés vai kabelu kanalizacijas, nodrosinot kabelu
aizsardzibu pret mehaniskiem bojajumiem, mitruma un temperatiras iedarbibu, ka
art elektromagnétiskiem traucéjumiem. Kabelu izvietojumam janodroSina értu
piekluvi apkopei, atvieglo remontdarbus un lauj uzturét SCB sistému darbspéju,
vienlaikus nodroSinot nepartrauktu informacijas apmainu starp iericém, signalizaciju
un dispeceru vadibas punktiem.

7.2. SCB iericés jaizmanto signalizacijas un blokéSanas kabeli ar vara vaditajiem,
kuru Skérsgriezums nav mazaks par 0,63 mm?, un kuriem nominalais spriegums ir
vismaz 380 V mainstravai vai 700 V lidzstravai.

Nesimetriskus kabelus var pielietot ar nosacijumu, ka kabela starpdzislu
kapacitate neietekmé Iluksofora spuldzes pardegSanas kontroles shémas
funkciunalitati un kabela garums ir mazaks par 3 km.

Tonalas frekvences sliezu kédés un mainstravas luksoforu signalu barosanas
shémas ar kabela garumu virs 3 km ir obligati jaizmanto simetriskie vito paru vai vito
Cetrinieku kabeli.

Ja attalums [idz luksoforam parsniedz 4 km, taisnie un atpakal&jie luksofora
spuldzu baroSanas vadi jaizvieto atseviSkos kabelos, nodrosinot to elektrisko
izolaciju un samazinot traucéjumu iesp&jamibu.

7.3. Kabelus var izvietot grunti, kabelu siles, caurulés un citds kabelu kanalizacijas
konstrukcijas. Tunelos kabeli tiek balstiti uz specialam metala konstrukcijam.

leklajot kabelus zem dzelzcela, krustojumos ar Sosejas un grants celiem, ielu
piebraucamajiem celiem un ietvém, pazemes inzenierblvém un kabelu tikliem, ka

art adens novadiSanas kanaliem, gravjiem un strautiem, zem tiltiem, akmenaina
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augsné vai vietas ar paaugstinatu gruntstdens Iimeni, jaizmanto dzelzsbetona siles,
caurules un cita veida kabelu kanalizacijas konstrukcijas.
7.4. levadot kabeli dienesta un tehniskajas €kas, kabela brunu janonem, un ievads
javeic saskana ar SCB iericu kabelu ieklaSanas un montazas noteikumiem.
7.5. lzveidojot kabelu tiklus, japaredz nepiecieSamie pasdkumi kabelu aizsardzibai
pret mehaniskiem bojajumiem, kimisko un elektrisko koroziju, ka arT pret bistamam
un traucéjosam elektriskas vilces ietekmém, saskanad ar spéka esoSajiem
normativiem un tehniskajiem nosacijumiem kabelu ieguldisanai.
7.6. Lai aizsargatu pret elektrokoroziju jaizmanto kabeli ar plastmasas apvalku.
Izmantojot kabelus ar metala apvalku lidzstravas elektrovilces sekcijas, ka art
posmos, kas savieno stacijas ar divu veidu elektrovilces krustojumu, janem véra
klaidstravu izraisitas korozijas riski.
7.7. lecirknos ar mainstravas elektrovilci visas SCB ieri€u kédes jaaizsargd no
kontakttikla elektromagnétiskas ietekmes.
7.7.1. Lai aizsargatu SCB ierices no vilces stravas ietekmes, inducétais
spriegums starp vadu un zemi, ja vada pret€jais gals ir iezeméts, piespiedu
kontakttikla darbibas rezima (vienas vilces apakS$stacijas atslégSanas gadijuma)
nedrikst parsniegt 250 V.
7.7.2. Visam elektriskajam releju shémam ar linearajam kédém jaatbilst S$adam
prasibam:
7.7.2.1. polarizeta enkura parslég8anas vai 1slaiciga neitrala enkura pievilk§ana
traucéjumu ietekmé nedrikst radit satiksmes droSibas parkapumus vai ierices
darbibas traucéjumus;
7.7.2.2. shémas, kuras ilgstoSu traucéjumu ietekmé neitrala enkura
nenofikséSana ir bistama, relejam jabat ar mainstravas atslégSanas spriegumu
vismaz 250 V.
7.7.3. Ara iekartu uzstadisanas vadu izolacijas elektriskajai izturibai, kas
galvaniski savienoti ar stacijas kabelu serdeniem vai sakaru magistrales kabela
signala serdeniem, jabut vismaz 1000 V.
7.7.4. Lai aizsargatu SCB un sakaru kédes no elektromagnétiskas ietekmes no
mainstravas vilces tikla, nepiecieSamibas gadijuma, saskana ar aprékinu, izmanto
kabelus ar metala apvalku un brunojumu polietiléna caurulé (Slatené).
Gadijumos, kad SCB kabelu aizsardzibas koeficients nepietiek, lai

samazinatu bistama sprieguma limeni l1dz noteiktajai vértibai, japaredz vienlaiciga
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aluminija troses ieklasana kopa ar SCB kabeli, kura Skérsgriezums tiek noteikts
péc apréekina.
7.7.5. Keédes, uz kuram kontakttikla stravu ietekme neparsniedz pielaujamas
normas, var ieklat kabelos ar plastmasas apvalku.
7.7.6. Kabelu ar metdla un plastmasas apvalkiem pielaujamie garumi tiek
noteikti, izvertéjot kontakttikla ietekmi un veicot aprékinus saskand ar
Noteikumiem par vadu sakaru un skanas apraides sistému aizsardzibu pret
elektrificéta dzelzcela mainstravas vilces elektrotikla ietekmi.
7.8. Kabelu liniju magistralajiem marsrutiem jaatbilst $adam prasibam:
7.8.1. jablt péc iespéjas Tsakai, piemérotai darbu veikSanai, izmantojot
mehanismus tranSeju rakSanai un kabelu ieklasanai. Kabelu sakaru Iinijam
dzelzcelS jaskérso 90° lenkT,
7.8.2. izbaveéjamajai kabela linijas trasei janem véra stacijas perspektivais celu
attistibas plans un otra sliezu cela izblve posma3;
7.8.3. izbavejot kabela linijjas trasei paraléli pazemes un virszemes
komunikacijam, janem veérd spéka esoSie normativi attiecibd uz Sim
komunikacijam;
7.8.4. signalizacijas, sakaru un energoapgades kabelu trases apvieno, lai
samazinatu transeju, kanalu, caurulu un citu iekartu rakSanas darbu apjomu.
Kabelu ieklaSana javeic saskana ar SCB iekartu kabelu ieklaSanas un
montazas noteikumiem.
SCB, sakaru un elektroapgades kabelu ievadi ékas, kur atrodas EC, MPC
un DC posteni, jabat atseviskiem;
7.8.5. kabela Iinijas magistralo trasi stacijas jaizvieto gar argja sliezu cela malu
vai celstarpa, kas ir briva no citiem objektiem;
7.8.6. izbavejot kabela linijas trasi celstarpd, sadaliSanas savienojumu kastes
jauzstada, nemot véra maksimalas mehaniskas sniega tiriSanas iespéjas;
7.8.7. izstradajot kabela linijas trasi, jacenSas samazinat Skérsojumu skaitu zem
sliezu celiem, nepielaut Skérsojumus zem parmijas asmeniem un Kkrusteniem,
sliezu celu nekustigajos krustojumos, k& arf tuvak par 1,5 m no sliezu
savienojumu vietam,;
7.8.8. kabela linijjas trase parvades posma iekartam jaizvieto dzelzcela

aizsargjosla.
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7.9. Magistralo kabelu Inijas plans stacijas SCB iekartam tiek attélots stacijas
shémas plana ar pareju koordinatu noradi.
Magistralas kabela [nijas trase posma iekartam tiek attélota plana, kas
izstradats uz topografiski geodéziskas bazes
Posma un stacijas kabelu trases planos jaattélo esoSas un izstradatas
pazemes komunikacijas (kabelu linijas, caurulvadi u.c.) ar TpaSnieka informaciju,
Skérsojuma koordinatém un dzilumu.
Pazemes buves kabelu ieklaSanas paredzéto traSu robezas projektéSanas
dokumentacija janorada, pamatojoties uz pasutitaja sniegtajiem datiem.
7.10. Komunikaciju Skérsojumi, kas nav saistiti ar dzelzcela ekspluataciju un Inijas
izvietojums arpus dzelzcela aizsargjoslas jaapstiprina ar iesaistitajam organizacijam.
7.11. Automatikas kabelu Iliniju dzelzcela zemes klatné jaizbavé atbilstoSi
noteikumiem par kabelu ieklaSanu dzelzcela zemes klatné.
7.12. lzstradajamo kabelu skaitam jabat iespéjami mazakam. Ja dazadu nozaru
kézu apvienoSana neveicina kabelu skaita samazinaSanu, kédes no parmijas
piedzinam, luksoforiem, releju un baroSanas kédém sliezu kézu galos jagrupé
atseviskos kabelos.
7.13. Viena kabell drikst izvietot kedes ar $adam funkcijam:
7.13.1. Sliezu kézu releju kédes ar sliezu kéZu baroSanas kédém vai citu SCB
iericu kédém drikst izvietot viena kabel tikai tad, ja sliezu kézu releju kézu stravas
frekvence atSkiras no sliezu kézu baroSanas kézu vai citu SCB ieriCu stravas
frekvences.

Releju-kodésanas kézu savienoSanas nosacijumi ar citam keédém tiek
reglamentéti ar normativajiem dokumentiem par sliezu kédem.

Sliezu kézu baroSanas un releju kédes ar lidzstravu, ka ari mainstravas
releju kédes ar viena elementa relejiem nav apvienojamas viena kabell ar citdm
kedéem.

7.13.2. Viena kabelt var izvietot tonalo frekvencu sliezu kédes kopa ar sliezu kézu
baroSanas kédém, liniju kédém un luksoforu (un parmiju) vadibas kédém, ja tiek
nodro$inata dzislu darbspéjas kontrole.

7.13.3. Releju gali kodu sliezu kédés, kuru garums neparsniedz 500 m, drikst bat

izvietoti viena kabell kopa ar citam kédém, kuram ir tada pati stravas frekvence.
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7.14. Lielu staciju kabelu tikli ar vairak nekad 30 parmijam jaizstrada ta, lai parmiju
piedzinu, luksoforu un sliezu kézu ieri€u kédes butu izvietotas atseviSkos kabelos
para un nepara kustibas virzieniem.

Divsliezu posmu automatiskas blokéSanas kabelu tikli izstrada atseviski
katram celam, kabelus izvietojot pretéjas sliezu puseés.

Izvietojot Sadus kabelus viena sliezu pusé, attdlums starp kabelu trasém
nedrikst bt mazaks par 1 metru.

7.15. Magistralo SCB un sakaru kabelu SkérsoSana dzelzcela zemes klatné javeic
saskana ar tipveida risindjumiem parejam zem dzelzcela sliedém, nemot véra
beztranSeju kanalizacijas caurulu ieklasanu kabeliem.

7.16. Jauni ieklajamie signalu un blokéSanas (SCB) kabeli jaizstrada ar rezerves
dzislam.

Rezerves dzislas japaredz magistralajos kabelos I1dz sadales savienojumiem,
kabelos, kas vesti uz vairdk neka diviem objektiem, k& arT kabelos, kuru garums
parsniedz 300 m.

Signala kabeliem ar dzislu skaitu lidz 10 jabut vismaz vienai rezerves dzislai,
[Tdz 20 dzislam — divam, bet vairak neka 20 dzislam — trim rezerves dzislam.

SCB iekartu rekonstrukcijas gadijuma drikst izmantot visu rezerves dzislu
skaitu esoSajos darbspéjigajos kabelos.

7.17. SCB kabelu vadu Skérsgriezuma elektriska aprékinaSana javeic péc
pielaujamas sprieguma krituma.

lekstelpu kabelos javeic dzislu termiskas slodzes parbaude.

Aprékinatais vada Skeérsgriezums tiek izvéléts, paraléli savienojot vairakas
kabela dzislas.

7.18. BaroSanas dzislas sprieguma kritums starp kabelu kastém un releju skapjiem,
EC posteniem un releju skapjiem pie maksimalds aprékina slodzes nedrikst
parsniegt 5 %.

Sprieguma svarstibas uz luksoforu spuldzém mainoties slodzei nedrikst
parsniegt 3 %.

7.19. Automatiskas blokéSanas (AB) luksoforu spuldzu lidzstravas baroSanai
pielaujamais sprieguma kritums no baterijam Iidz spuldzém tiek noteikts k& starpiba
starp 11,5 V luksoforu spuldzu spriegumu un uzladétas baterijas spriegumu (2,2 V

uz vienu akumulatoru).
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Automatiskas blokéSanas (AB) luksoforu spuldZzu mainstravas baroSanai
kritums starp transformatoru un spuldzi tiek noteikts, nemot véra izvéléto
transformatora sekundara tinuma spriegumu, ar aprékinu, kas nodro8ina 11,5 V
spriegumu luksoforu spuldzés.

Aprékinos, papildus sprieguma kritumam kabela dzislas, janem veéra
sprieguma kritums uguns releja, savienojosajos vados un releja kontaktos.

7.20. EC iekartas pielaujamais sprieguma kritums luksoforu spuldZu baroSanas
keédés tiek noteikts atkaribd no uguns releja un signala transformatora veida,
nodrosinot spriegumu luksoforu spuldzés 10-11,5 V pie baroSanas sprieguma 230 V
1+ 5-10 % EC posten.

7.21. Parmijas piedzinu elektrodzingéju baroSanai janodrosSina nominalais spriegums
pie motora spailém, ja piedzina darbojas berzes rezima, nemot véra minimalo
aprékina spriegumu baroSanas avota. Kabela aprékind janem véra parmiju
nomainas perspektiva uz R-65 1/11 tipa parmijam, kas izvietotas galvenajos celos.
7.22. Signalizacijas iekartu linearas kédes un sliezu kédes aizsarga pret
parspriegumiem saskana ar Metodiskajam instrukcijam par signalieri¢u aizsardzibu
no parspriegumiem.

7.23. Elektriskas centralizacijas (EC) un dispecCercentralizacijas (DC) iekartu
iekSpostena montaza: stativu savienoSanai sava starpa, stativu savienoSanai ar
vadibas iericém un kroséSanas stativiem jaizmanto kabeli, kas neizplata liesmu.
7.24. |zbuvejot kabelu tiklus jaievéro saistosas prasibas, kuras ir ieklautas TA-07-
2004 [6.], TA-11-2007 [4.], LVS EN 50125-3:2003 [15.], MK noteikumos Nr.79 [13.].

8. AUTOMATISKA BLOKESANA
8.1. Automatiskd blokéSana (AB) tiek izveidota kopa ar automatisko lokomotivju
signalizaciju (ALS) un dispe€eru kontroli (DK), nodroSinot vilcienu Kkustibas
automatisku reguléSanu, sliezu posmu aiznemtibas kontroli un droSu intervalu
uzturéSanu starp vilcieniem viencelu un divcelu linijas. Sistéma fiksé katra sliezu
posma stavokli, automatiski iestata signalu stavoklus, novers vilcienu iebraukSanu
aiznemta posma un nodroSina nepartrauktu informacijas apmainu starp
lokomotivém, signalizacijas iericem un dispeCeru vadibas punktiem. AB darbiba
balstita uz droSa stavokla principu, kas nodroSina, ka jebkura darbibas traucéjuma
gadijuma vilcienu kustiba tiek ierobeZota Iidz droSibai atbilstoSam limenim, tadéjadi

samazinot negadijumu risku un nodrosinot efektivu kustibas organizaciju.
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8.2. Viencelu posmos tiek izstradata divvirzienu AB, péc garamejas luksoforu
radijumiem abos virzienos. Divcelu dzelzcela posmos tiek izstradata AB ar
garamejas luksoforiem vilcienu kustibai pareizaja virziena pa katru celu, ar iespéju
organizét kustibu nepareizaja virziena péc ALS signaliem remonta, bldvniecibas vai
atjaunosanas darbu veikSanas laika uz viena no celiem, k& ar vilcienu kustibas
reguléSanas vajadzibam.
8.3.  Divvirzienu AB divcelu posmos ir lietderigi paredzét:
8.3.1. pa taisno celu divcelu posmos, kas nav garaki par trim blok iecirkniem;
8.3.2. posmos, kur atbilstoSi kustibas grafikam ir paredzéta vilcienu kustiba abos
virzienos.
8.4. Pie divvirzienu AB uz divcelu posmiem, kustibas virziena maina posmos tiek
veikta ar abu piegulo$So staciju dezurantu (ESD) vai dispecCera (DCD) ltdzdalibu.
8.5. AB tiek izstradata ar triszimju signalizaciju.
8.6. Cetrzimju signalizacija tiek izstradata Inijam ar Tpa$i intensivu piepilsétas
vilcienu kustibu, lai palielinatu vilcienu satiksmes intensitati, blokiecirkna garums pie
Cetrzimju AB ir 1saks neka minimalais garums, kas noteikts triszimju AB.
8.7. Divvirzienu AB, ka arT AB divcelu posmos ar garamejas luksoforiem pareizaja
virziena un iespéju kustibai nepareizaja virziena péc ALS signaliem vilcienu kustibas
reguléSanas kartiba, tiek izstradata ar papildrezimu kustibas virziena mainai, ko
izmanto, ja posma tiek traucéta sliezu kézu darbiba.
8.8. DK iekartam jarada vilcienu dispeCera ADV blokposmu aiznemtiba, galveno un,
starpstaciju gadijuma, arT pienemsanas un nosutiSanas celu aiznemtiba, ieejas
luksoforu atlaujoSo signalu esamiba, izejas luksoforu atlaujoSo signalu grupas
kontrole péc kustibas virzieniem un kustibas noteikta virziena kontrole divvirzienu AB
gadijuma.
8.8.1. Ka ari DK iekartas informé& ESD un DCD par atsevisku AB signalizacijas
ieriféu un automatiskas parbrauktuves signalizacijas iekartu darbibas
traucéjumiem.
8.8.2. Posmos ar dispecCeru centralizaciju (DC), informacija par blokposmu
aiznemtibu un atseviSku elementu darbibas traucéjumiem tiek parsutita no
stacijam, izmantojot DC iekartas.
8.9. AB jaizstrada ar mainstravas sliezu kédém, iekartu elektroapgade notiek ar

mainstravu un sistéma tiek uzskatita par 1. kategorijas patérétaju. Lidzstravas sliezu
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kédes AB atlauts izstradat posmos ar autonomu vilci gadijumos, kad garantéta
baro$ana iespé&jama tikai ar akumulatoru rezervi.
8.10. lzstradajot AB, japaredz:
8.10.1. visu staciju, SkérsoSanas un apdziSanas punktu aprikoSana ar elektrisko
centralizaciju (EC);
8.10.2. visu parbrauktuvju aprikojums ar automatiskajam iericém;
8.10.3. lielo tiltu un tunelu aprikojums ar bridingjuma un aizsardzibas
signalizaciju;
8.10.4. sasaistes nodroSina8ana ar automatiskajam parkarstoSo bukSu
noteikSanas iericém.
8.11. AB luksoforu izvietojums janosaka, nemot véra aprékinato starpvilcienu
intervalu, kravas vilcienu svara normas, lokomotivju sérijas un kravas vilcienu
aprékinato garumu, kas janorada tehniskaja uzdevuma.
8.12. Aprékinatais starpvilcienu intervals luksoforu izvietoSanai posmos ar triszimju
signalizacijas sistému, ka art intensivas piepilsétas satiksmes posmos ar Cetrzimju
signalizaciju, janosaka balstoties uz aprékinatiem bremzésanas celiem.
8.13. Divcelu kravas Imijas luksoforu izvietojumu var veikt ar mérki nodroSinat
minimalo starpvilcienu intervalu, balstoties uz aprékinatiem bremzésanas celiem pie
lielakajiem realiz€jamajiem kustibas atrumiem konkrétaja posma.
8.14. Luksoforu izvietojumam janodroSina vilcienu kustiba ar maksimalajiem
atlautajiem noteiktajiem atrumiem.
8.15. Pie triszZimju signalizacijas luksoforu izvietojums javeido ta, lai vilcieni viena
virziena butu sadaliti tris blokéSanas iecirknos. Luksoforu izvietojums ar divu
blokposmu dalijumu pielaujams:
8.15.1. uz gariem kapumiem viencelu un divcelu lnijas, ja nav iespéjams
nodroSinat minimalo intervalu pie triskarSa sadalijuma;
8.15.2. uz pirmajam blokéSanas iecirkniem vilcienu nosutiS8anai no iecirkna
stacijam un stacijam, kuras paredzéta apstaSanas tehniskam operacijam ar
sastavu vai lokomotivi;
8.15.3. uz viencelu linijam, nosatot vilcienus no atseviskiem punktiem péc

apstasanas.

Visos gadijumos divu blokposmu izvietojumam vienlaikus janodro$ina tris

blokposmu dalijums vilcieniem, kas Skérso staciju galvenos celus bez apstaSanas.
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Pie divu blokposmu sadalijuma starpvilcienu intervala aprékinad janem vera

0,3 min laiks:

o stacijas — izejas luksofora signala parslégSanas uztverSanai un vilciena
kustibas uzsakSanai;
e posma — signala parslégdanas uztverSanai un kustibas nevienméribas
kompensésanai.
8.16. Posmos ar elektrisko vilci ieejas luksofori jauzstada pirms kontaktvada gaisa
atstarpes.
8.17. Posmos ar mainstravas vilci, novietojot luksoforu pirms neitralas ieliktna,
janodrosina atrums vismaz 20 km/h neitralas ieliktna iebraukSanai un signala “leslégt
stravu” SkérsoSanai ar atrumu vismaz 10 km/h.
8.17.1. Pirmais AB luksofors aiz neitralas ieliktna kustibas virziend jauzstada
vismaz 300 m attaluma no zimes “leslégt stravu”, lai vilciens varétu apstaties aiz
neitralas ieliktna.
8.17.2. Ja izvietojuma rodas gratibas, attdlumu no zimes lidz luksoforam var
samazinat [1dz 50 m pasazieru elektrovilcieniem vai 150 m elektrolokomotivém.
8.17.3. Ja neitrala ieliktna tiek novietota pirms stacijas ieejas parmijam, ieejas
luksofori jauzstada ne talak ka 400 m no §Tm parmijam.
8.18. Blokposmu garumam pie triszimju signalizacijas jabut:
8.18.1. ne mazakam par bremzéSanas celu pilnas dienesta bremzésanas rezima
ar maksimalo iesp&jamo atrumu (bet ne vairak ka 140 km/h pasazieru vilcieniem
un 80 km/h kravas vilcieniem);
8.18.2. ne mazakam par arkartas (automatiskas apstadinadSanas) bremzéSanas
celu, nemot véra ALS un automatiskas apstadinaSanas sistému darbibas laiku.
8.19. Aprékinot automatiskas apstadindSanas bremzésanas celu, janem véra:
8.19.1. attalums, ko vilciens veic ALS signala mainas laika (6 sek.),

8.19.2. automatiskas apstadinaSanas reakcijas laiks (6 sek.),
tatad kopa — 12 sek.

8.20. Blokposmu atbilstibas parbaude bremzéSanas celiem javeic, izmantojot $adus
parbaudes vilcienus:
8.20.1. kravas vilciens ar masu 1500 t;

8.20.2. pasaZieru vilciens ar masu 1000 t.
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8.21. Parbaudes vilcienu atruma liknes javeido ar atruma ierobezojumu: pasazieru
— I1dz 120 km/h, kravas — I1dz 80 km/h.
8.22. Automatiskas apstadinasanas bremzésSanas celu aprékinos janem véra sadi
minimalie bremzésanas spéki:
8.22.1. kravas vilcieniem — 33 tf (0,33 N) uz 100 t ar €uguna klu€iem un
pneimatiskajam bremzém;
8.22.2. pasazieru vilcieniem (Iidz 120 km/h) — 60 tf (0,6 N) uz 100 t ar ¢uguna
klu¢iem un pneimatiskajam bremzém;
8.23. Pilnas dienesta bremzéSanas celu aprékinos pienem bremzéSanas spéka
apréekinato vertibu — 80% no vienota minimala spéka.
8.24. Pakapeniskas bremzésanas apréekinos pienem:
8.24.1. kravas vilcieniem — 65% no vienota minimala spéka,
8.24.2. pasazieru vilcieniem — 80%.
8.25. Maksimalais blokposmu garums — 2600 m. Pirms ieejas sekcijam — ne
vairak k& 1500 m. Minimalais garums — 1000 m. Novirzes atlautas ar atbilstoSu
pamatojumu tehniskaja risinajuma.
8.26. Galvenajos stacijas celos, kas turpina posma galvenos celus, attalumiem
starp luksoforiem jaatbilst blokposmu prasibam.
8.27. Posmos, kur pasazieru vilcieni brauc ar atrumu <100 km/h, ieejas luksoforu
novietojumu atlauts balstit uz So atrumu, tacu japaredz iespéja to parvietot uz
augstaku atrumu (120-140 km/h).
8.27.1. Ja attalums ir mazaks par bremzéSanas celu, tiek piemérota luksoforu
signalizacija ar attiecigo atrumu definéSanu.
8.28. Divcelu linijas péc AB luksoforu izvietojuma janosaka katram posmam
maksimalais pielaujamais atrums kustibai pa nepareizo celu. Blokposmu robezas Sai
kustibai ir pareiza virziena luksoforu atrasanas vietas.
8.28.1. Atrums janosaka ta, lai to varétu samazinat lidz 50 km/h ar dienesta
bremzéSanu, nemot véra ALSN signala mainas (6 s) un uztveres (3 s) laiku —
kopa 9 s.
8.28.2. Papildus japarbauda iespé€ja ar dienesta bremzé8anu samazinat atrumu
no 50 km/h I1dz pilnigai apstadinasanai.
8.29. AB ar Cetrzimju signalizaciju:
8.29.1. divu blakus esoSu blokposmu garumam jabit ne mazakam par pilnas

bremzésanas celu un arkartas apstadinasanas celu;
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8.29.2. katras sekcijas garums — ne mazaks par bremzéSanas celu no
maksimala atruma [idz aprékinatajam dzeltena signala caurbraukSanas atrumam.
8.30. Luksoforu izvietoSanai un intervalu noteikSanai jablvé atruma liknes ar
visiem pastavigajiem atruma ierobeZojumiem, realajiem braukSanas reZimiem u.c.
8.31. Viencelu linijas Sis ltknes buvé ar apstadSanos visos atdaliSanas punktos,
divcelu — tikai stacijas ar tehniskdm darbibam.
8.32. BremzésSanas celu liknu aprékinos janem véra maksimalas vilces spéka un
atruma ierobezojumu veértibas, pie paredzétas apstasanas tikai stacijas.
8.33. Garamejas luksoforu izvietojot, jacenSas to novietot viena vieta ar
automatiskajam  parbrauktuvju signalizacijas iekartam. Sadas kombinétas
signalizacijas ierices jaizvieto sadi:
8.33.1. Divcelu posmos signalizacijas ierices janovieto aiz parbrauktuves ne
tuvak par 15 m. Atlauts So attdlumu palielinat lidz 100 m. Luksofori kombinétaja
signalizacijas ierice izvietojami parbrauktuves abas puseés.
8.33.2. Viencelu posmos atseviskas signalizdcijas ierices janovieto aiz
parbrauktuves ne tuvak par 15 m. Atlauts So attalumu palielinat lidz 40 m.
Kombinétajas signalizacijas iericés prasiba par luksofora izvietojumu aiz
parbrauktuves jaizpilda tikai vienam luksoforam.
8.33.3. Ja luksofors janovieto pirms parbrauktuves, jacenSas nodroSinat, lai
attalums no luksofora Iidz parbrauktuvei bdtu ne mazaks par aprékinato
tuvoSanas iecirkna garumu.
8.34. Pie lieliem tiltiem un tuneliem pirmais garamejas luksofors kustibas virziena
no blves janovieto attaluma, kas atbilst maksimalajam sastava garumam no bives
beigam.
8.35. Pie tiltiem ar pacelamam laidém, priekSa aizsargajoSiem luksoforiem
iepriek$€jais garamejas luksofors janovieto ne tuvak par 200 m.
8.36. Sliezu kédes garumam posmos jabat ne mazakam par 200 m.
8.37. lzstradajot AB posmos ar tiltiem, kuriem ir metala Skérssijas, Sis Skérssijas
jaizolé no sliedem.
8.38. lzstradajot AB posmos, kas piegul stacijam, kur netiek planota esoSo SCB
(signalizacijas, centralizacijas un blokéSanas iekartu) nomaina, papildus sasaistes
nodro8inaSanai ar AB, japaredz ALSN cela ierices pa galvenajiem un blakusceliem,

lai vilcieni varétu izbraukt bez apstajas ar atrumu 50 km/h un vairak.
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8.39. levieSot automatiskas blokéSanas sistemu jaievéro saistosas prasibas, kuras
ir ieklautas TA-01-2004 [6.], LVS EN 50128:2011 [17.], LVS EN 50129:2019 [18.],
LVS EN 50159:2018 [19.].

9. AUTOMATISKA LOKOMOTIVJU SIGNALIZACIJA
9.1. Attiecigie dzelzcela linijjas posmi jaapriko ar automéatisko lokomotivju
signalizaciju (ALS), kas nodro$ina informacijas parraidi starp sliezu cela iekartam un
lokomotives kabini, laujot masinistam savlaicigi sanemt bridindjumus par kustibas
apstakliem.
9.2. Posmos jaapriko ar ALS:
9.2.1. automatiskaja blokéSana (AB) visas slieZu kédes;
9.2.2. pie pusautomatiskas blokéSanas (PAB) stacijas tuvoSanas iecirknu sliezu
kéZzu garumam jabat ne mazdkam par bremzéSanas celu pie maksimali
realizéjama atruma, nemot véra ari attalumu, ko vilciens veic laika, kas
nepiecieSams ALS iekartu iedarbinadanai un autostopa nostradei.
9.3. Lokomotives luksofora indikacijam jabut savstarpé&ji saskanotam ar cela
luksoforu indikacijam un tam jaatbilst noteikumiem DEN [1.].
9.4. ALS cela iekartas jauzstada stacijas, kas atrodas AB un PAB posmos, 8ados
gadijumos:
9.4.1. Parmiju un celu iecirkni, kas paredzéti vilcienu kustibai pa galvenajiem
celiem, pasazieru vilcienu pienemsanai un nosutisanai, k& ari nepartrauktai
caurbraukSanai bez apstasands (saskanad ar stacijas tehniskas ricibas aktu),
iznemot gadijumus, kad parmijas un celi ieklauti nosatiSanas marsrutos PAB
posSmos.
9.4.2. Divcelu iecirknu cela postenu parmiju iecirkni, k& ari stacijas ar celu
garenshému — parmiju iecirkni un sanu celi, kas paredzéti bezapstajas
krustoSanas nodrosinasanai.
9.4.3. Strupcela stacijas pienemSanas marsruti pa galveno celu tiek organizéti
[Tdz marsruta luksoforam.
Strupcela staciju pienemSanas marsruti netiek aprikoti ar ALS cela iekartam, ja
nav marsruta luksoforu.
9.4.4. Divcelu iecirknos ar AB visi pienemsSanas un nosuatiSanas celi, kuriem ir
nosutiSanas marsruti pa nepareizo celu, ka art galveno celu bezparmiju iecirkni,

kas ietilpst Sajos marsrutos.
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9.5. ALS signalstravas frekvences izvéle stacijas tiek noteikta atkartba no
[Tdzstravas elektrolokomotivu aprikojuma:
9.5.1. Ja stacija darbojas Iidzstravas elektrolokomotives, kas aprikotas ALS
signalu uztverSanai frekvencés 25, 50 un 75 Hz, pienemSanas un nosutiSanas
celu un parmiju marSrutu sekciju kodésana javeic frekvence 25 vai 75 Hz.
9.5.2. Ja savienoSanas stacija darbojas Iidzstravas elektrolokomotives, kas
aprikotas ALS signalu uztversanai tikai frekvencé 50 Hz, galvena cela pusé, kas
atrodas lidzstravas vilces pusé, celu un parmiju marsrutu kodéSana javeic
frekvencé 50 Hz, bet mainstravas vilces pusé — frekvencés 25 vai 75 Hz.
Pienem$anas un nosutiSanas celu kodésana javeic frekvencés 50 un 25 (75) Hz.
9.6. levieSot automatiskas lokomotivju signalizacijas sistému jaieveéro saistosSas
prasibas, kuras ir ieklautas DEN [1.], TA-01-2004 [6.], LVS EN 50128:2011 [17.],
LVS EN 50129:2019 [18.].

10. PUSAUTOMATISKA BLOKESANA

10.1. Posmos, kuri nav paredzéti aprikoSanai ar automatisko blokéSanu (AB), tiek
nodroSinata pusautomatiska blokéSana (PAB), kas lauj uzturét droSu vilcienu
intervalu un kontrolét sliezu posmu aiznemtibu ar ierobezotu cilvéka iejaukSanos. Lai
nodroSinatu noteikto caurlaides spé&ju PAB posmos, tiek ierikoti apkalpojami vai
neapkalpojami (automatiski) blok-posteni, kuri fiksé posma stavokli, parraida
informaciju uz dispeCeru vai signalizacijas sisttmam, un automatiski iestata
atbilstoSu signalu stavokli, novérsot vilcienu iebraukSanu aiznemtos posmos.
Sistémas darbiba balstita uz principu, ka jebkuras darbibas trauc&jumu gadijuma
tiek nodroSinats droSs stavoklis un vilcienu kustiba tiek ierobezota lidz droSibai
atbilstoSam [Tmenim.
10.2. PAB tiek izveidotas divvadu [iniju kédes. Ja posmos tiek ierikota elektriska
vilce, eso8as PAB liniju kédes, kas izmanto “zemi” k& atgriezenisko vadu, japarveido
par divvadu kédém: pie lidzstravas vilces — 50 km attdluma no RC gala; pie
mainstravas vilces — visa starpstaciju posma, bet ne mazak ka 8 km.
10.3. Posmos ar PAB starpstacijas tiek aprikotas ar elektrisko centralizaciju (EC).

Stacijas ar sezonu darbu vai stacijas kur noteiktaja dienas perioda vilcienu
kustiba ir samazinata un nenotiek vilcienu krustoSana, japaredz stacijas vadibas

nodosanu blakus stacijam.
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10.4. Lielas stacijas, kur vienlaikus ar PAB nav paredzéta EC blvnieciba, japaredz
savstarpéja atslégu atkariba starp parmijam, ieejas, izejas un marsruta luksoforiem
tada apjoma, kas atbilst vilcienu kustibas raksturam un EC izbuves terminiem.

10.5. Izstradajot PAB posmos, kas piegul stacijam ar EC tiek saglabatas esosas
SCB ierices blakus stacijas. Taja paSa laika starpstaciju stacijas SCB ierices
japapildina ar stacijas celu un celu kopsavienojumu brivuma Kontroli, ja ta nav
nodrosSinata.

10.6. Stacijas ar atslegu atkaribu japaredz aprikoSanu ar sliezu kédém staciju
celus un parmiju sekcijas kuras ir ieklautas pienemsanas un nosatiSsanas marsrutos
pa galvenajiem celiem, ka ari pienemSanas-nosutiSanas celos. Tadas stacijas
japaredz ari iesp€ja atvert izejas luksoforu, ja posms ir brivs un marsruts ir pareizi
uzstadits, pie klidainas izoléta posma aiznemtibas, péc iepriek8éjas pogas “Izoléto

parmiju iecirknu brivuma kontroles izslégSana” nospieSanas.

lericém jaizslédz iespé&ja pienemt vilcienu, kas tuvojas brivam celam, lidz
izejas luksofora slégSanai, ka arT iesp€ja atvert izejas luksoforu ar izslégtu izolacijas

kontroli, ja vilciena pienemsana notiek péc aicinajuma signala.

10.7. Staciju un blok-postenu tuvoSanas iecirkni kuri ir ieklauti pienem3anas
marsrutos pa galveniem celiem, parmiju sekcijas un pienemsanas-nosutiSanas celi
lldz izejas luksoforiem jaapriko ar ALS iericém. Ar ALS lauka iekartam tiek aprikoti
art sanu celi, pa kuriem atbilstoSi kustibas grafikam ir paredzéta pienem$ana un
nosutiSana pasaZieru, un piepilsétas vilcienu.
10.8. Staciju un cela postenu tuvo$anas iecirknu sliezu kédem jabat kodétam, ar
kodéSanu no ieejas luksofora puses.
10.9. Vilciena pienakSana uz staciju kontrole ar secigu izoléto iecirknu aiznemtibu
(ne mazak par 3. izolétiem iecirkniem) un ar divu pirmo secigo izoléto iecirknu
atbrivoSanu. Divu pirmo iecirknu aiznemtiba notiek ar ieejas luksofora atlaujoso
radijuma kontroli.
10.9.1. Pie garamejas luksoforiem un stacijas, kuras nav parmiju posmu brivuma
kontroles, vilcienu fiksacija (ieraSanas) var tikt nodrosinata ar divam sliezu kédém.
10.9.2. Stacijas, kuram nav visu parmiju izolacijas, kas ieklautas vilcienu
nosatiSanas marsrutos, automatiskai izejas luksoforu slégSanai japaredz izoléti

posmi vismaz 50 m garuma, kas atrodas ne talak par 40 m no luksofora. Ja
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attalums ir lielaks, jaizslédz iespé&ja noteikt marSrutu pienemsanai uz to celu, no
kura atvérts izejas luksofors.
10.10. Ja nedarbojas automatiskas vilcienu pienakSanas fiksacijas ierices, signals
par vilciena piendk8anu tiek padots, nospiezot pogu “Maksliga pienakdana”.
NospieSanas reizu skaits tiek registréts ar mehanisku skaititaju.
10.11. Parmijam, kas savienotas ar galveno celu starpstaciju posmos, jabat
savienotdm ar blokéSanas iericém, izmantojot kontroles slédzus ta, lai tuvako
caurbraucamo vai izejas luksoforu varétu atvert tikai tad, kad parmijas virziens ir uz
galveno celu un tas tiek blokétas.
10.12. Visas stacijas japaredz atslégzizla iekartas saimniecibas vilcienu kustibas
nodrosinasanai.
10.13. Stacijas ar EC ir jaapriko ar starpstaciju posma brivuma kontroles iericem.
10.14. levieSot pusautomatiskas blokéSanas sistému jaievéro saisto$as prasibas,
kuras ir ieklautas TA-071-2004 [6.], TA-15-2005 [5.], LVS EN 50126-1:2017 [16.].

11. PARMIJU UN SIGNALU ELEKTRISKA CENTRALIZACIJA

11.1. Elektriskaja centralizacija (turpmadk — EC) nodroSina vilcienu marsruta
centralizétu vadibu parmiju kopsavienojuma, laujot dispeCeram vai automatizétai
vadibas sistémai koordinét sliezu celu izveli, signalu stavoklus un vilcienu kustibu
visa parmiju grupa. EC funkcija nodroSina droSu un efektivu vilcienu SkérsoSanu
krustojumos, novér§ marSruta konfliktus, optimizé kustibas plismu un nodroSina
nepartrauktu informacijas apmainu starp sliezu kédém, signalizacijas iericém un
dispe€eru kontroli. Stacijas, kur nav vairak par 20 parmijam, ir pielaujama EC ar
parmiju un signalu individualu vadibu.

Stacijas ar marsrutu vadibu japaredz arT parmiju un signalu individualo
vadibu.
11.2. EC ietver vilcienu pienemsanas, nosutiSanas, nodoSanas marsrutus, manevru
marsrutus, kd ari sastavu uzbidiS8anas marSrutus no pienemsSanas parka uz
skiroSanas uzkalniniem.
11.3. Manevru marsrutu ieklausana EC nav paredzéta uz divcelu ielaidumiem un
pirmsmezglu izvérsém, pagaidu cela posteniem.
11.4. lzstradajot marsrutus, specializétos péc kustibas virziena parkos,

nespecializétu celu izmantoSana japamato.

44



Lai organizétu satiksmi pa nepareizu divcelu posma celu, stacijas, kas
ierobezo posmu, japaredz marsruti, kas nodros$ina vilcienu krustoSanas iespéju.

11.5. EC ieklauj marSrutos ietilpsto$as un marSrutu aizsargparmijas, un atseviskas
parmijas, kuru ieklauSana EC lauj atteikties no parmiju postenu saglabasanas.

Parmijas, kas neietilpst marSrutos un kuras neapkalpo parmiju postenu
dezuranti, centralizacija var neieklaut.

11.6. Par aizsargparmijam izvélas parmijas, kas aizsargstavoklt neierobezo citus
parvietojumus, kas pielaujami vienlaikus ar uzstadamo marsrutu.

Gadijuma, ja parmija kada no saviem stavokliem ir aizsargparmija pret vienu
marsrutu, bet citd pozicija ir aizsargparmija pret otru marsrutu un abi Sie marsruti nav
savstarpéji naidigi, tad, izvéloties Sadas parmijas aizsardzibas stavokli, dod
priekSroku atbildigakajam marSrutam (piemé&ram: marSrutam, pa kuru notiek
pasazieru kustiba).

11.7. Parmijam, kas ved uz aizsargstrupceliem un uztvérgjstrupceliem, péc
izmanto$anas marsrutos, automatiski jaatgriezas aizsargstavoklr.
11.8. Ar sliezu kédém apriko:
11.8.1. vilcienu pienemsSanas un nosatiSanas celus;
11.8.2. visus parmiju parvadus ar centralizétu vadibu un celu iecirknus starp tiem;
11.8.3. stacijas tuvosanas iecirknus no pieejam, kas nav aprikotas ar automatisko
blokésanu;
11.8.4. iecirknus pirms luksoforiem, kas norobezo iebraukS8anu EC zona no
pievedceliem, depo rajoniem u.tml. Sadu sliezu kézu garumam jabut vismaz 25 m.
11.9. Visi marSrutizétie parvietojumi notiek péc luksoforu atlaujoSiem signaliem ar
parmiju noslégsanu.
Luksoforus uz uztvérgjstrupcelu izejas neuzstada, bet parmiju sliezu kédes tajos
pagarina lidz galam.

lebraukSana centralizétaja zona no piebraucamajiem un citiem celiem notiek
pa manevru luksoforiem.

Mazdarbigu centralizétu parmiju pieguloSu pie izoléta pienemSanas un
nosutisanas cela, atseviska izolétad iecirknt var neizdalit, bet parmiju parliek no
manevru Kolonpults bez cela neaiznemtibas kontroles.

11.10. EC parmiju dubulto vadibu (no centralizacijas postena un manevru kolonpults,

manevru posteniem, manevru torniem) paredz rajonos, kur bez marsrutizétiem
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parvietojumiem notiek manevru darbs ar griidieniem vai manevru parvietojumos nav
iesp€jama vai nav lietderiga visa manevru marsruta izbrauksana.

Parmijas nodod no EC postena vietéja vadiba, ja nav uzstaditu naidigu
marsrutu un péc aizsargparmiju parlik§anas un noslégsanas.

Parmijas parliek vietéja vadiba, kontroléjot izoléta iecirkna neaiznemtibu.

Izstradasanas laikd nem véra, ka parmijam, kuras nodod vietéja vadiba, ir
pirmsparmijas iecirknis ar garumu, kas nodroSina parmijas parlik§anu lidz galam péc
rito§as vienibas uzbraukSanas uz sliezu kédes.
11.11. Centralizétas parmijas apriko ar elektropiedzinam ar mainstravas
elektrodzingjiem.

Parmiju elektropiedzinu ar lidzstravas elektrodzingéjiem lietoSana pielaujama
tikai tad, ja funkcion&joSaja EC tiek ieslégtas papildu parmijas.
11.12. Kabela un aparatiras ekonomijai parmiju parejas ir iesp&ama parmiju
saparoSana, ja attalums starp $o parmiju asmeniem neparsniedz 130 m.
11.13. Izstradajot jaunas vai rekonstruéjot funkcionéjosas EC, posmos ar vilcienu
kustibas atrumu lielaku par 120 km/h, lielu kravspriedzi vai ar perspektivu - ielikt
parmijas ar |ézeniem krusteniem (1/18, 1/22 u.c.), vai ar nepartrauktu vel8anas
virsmu, parmiju ieslégsana galvenajos celos péc saparotas shémas nav pielaujama.

Parmiju parvedas ar nepartrauktu velSsands virsmu parmijas asmenus ar
krustena kustigu serdi ieslédz péc saparotas shémas, turklat pirmo parliek kustigo
serdeni.

Parmijas, kas atrodas vietéja vadiba, ieslég8anu péc saparotas shémas
neparedz.
11.14. Staciju parmiju un luksoforu vadibai paredz vienu centralizacijas posteni.
Lielaku postenu skaitu var buvét lielas stacijas ar atbilstoSiem ekspluatacijas un
ekonomiskajiem pamatojumiem.
11.15. EC parmiju skaitu, kuras var vadit viens stacijas deZurants, nosaka péc
stacijas darba noslodzes atbilsto$i tehnologiskajam procesam. Pie liela darba
apjoma EC staciju sadala rajonos un organizé darbu pie kopéja iznesama tablo no
dazadam pultim - manipulatoriem vai automatizétam darba vietam (ADV ESD).
11.16. Releju centralizacijas sistémas stacijas ar parmiju skaitu lidz 20, lai vaditu
objektus, lieto pultis-tablo, bet stacijas ar parmiju skaitu virs 20 - pultis-manipulatorus

ar iznesamu tablo.

46



Marsruta vadibai uz pultim paredz armT komutatorus vai pogas parmiju
individualai vadibai.

Mikroprocesoru un releju procesoru sistemas EC informacijas atspoguloSanai
var izmantot video monitorus, tablo un citus masdienigus Iidzeklus, ar
automatizétam darba vietam (ADV ESD).

11.17. Ja luksofora ir atlaujoS$s signals, marSruta ietilpstoSajam parmijam jabat
noslégtam, bet naidigiem marsrutiem izslegtiem.

Parmiju noslégSanai vilcienu marsrutos, ja nav iespéjams luksofora ieslégt
atlaujoSu signalu bojajuma rezultatd (pieméram, sliezu kézu aiznemtiba), japaredz
maksligs parmiju noslégums. Parmiju atslégSana Saja gadijuma notiek tikai tad, ja
marsruts tika pilntba izmantots vai ar maksligu izjaukSanu, ko izpilda stacijas
deZurants.

11.18. lecirknus marsruta izjauc, ar laikizturi ne mazak par 4 s aizsardzibai:
11.18.1. no Tslaiciga Sunta zuduma kustibas laika pa sliezu kédém;
11.18.2. no nejausas Sunta uzlikSanas un nonemsanas blakus esoSajam sliezu
kedém;
11.18.3. parslédzot elektroapgades fiderus.

Gadijumos, kad starp manevru sastdvu un manevru luksoforu atrodas
negabarita izoléta salaidne, un nav redzamu orientieru (robezstabina, paasmens
parmijas), saglaba paasmens parmijas noslégSanu l1dz bridim, kad tiek atbrivots un
izjaukts blakus esoSais negabarita iecirknis. Sisttmam, kuras paredz iespéju
iepriek§ sagatavot uzstaditajam marSrutam naidigus marSrutus, izjaucot vilcienu
marsrutu, paredz pirmsmarsruta iecirkna atbrivoSanas parbaudi vai pieméro pirma

iecirkna, kas atrodas aiz luksofora vilcienu marsruta, noslégsanas pastiprinaSanu.

Elektriskaja centralizacija ieklautas parmijas noslédz marsruta, atverot

luksoforu, kas norobezo marsSrutu.

Neizmantoto marsrutu automatiski izjauc péc tam, kad stacijas dezurants

aizver luksoforu, kas norobezo marsrutu, ar laikizturi ne mazaku par:

e ja pirmsmarsruta iecirknis ir brivs - 6 s;
e jaiecirknis ir aiznemts - vilcienu marsrutiem — 180 s;

e manevru marSrutiem — 60 s.
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Atcelot vilcienu nosutiSanas marsSrutus no strupceliem un skiroSanas parkiem,

var pielaut laikizturi, ne mazaku par 60 s.

MarsSrutiem (marSruta iecirkniem), kas péc vilciena pabraukSanas neizjaucas,

paredz maksligas izjaukSanas iespé&ju ar laikizturi ne mazaku par 180 s.

11.19. Pirmsmarsruta iecirkni:

11.19.1. Pirms ieejas luksoforu tuvoSanas iecirkna stacijai iecirknos ar AB
pirmsmarsruta iecirkna (tuvoSanas iecirkna) garums nav mazaks par attiecigajai
vietai noteikto dienesta bremzésanas cela garumu, ja vilciens brauc ar maksimalo
atrumu. Ja 8ads iecirknis ir aprikots ar automatiskas lokomotivju signalizacijas
cela iericeém, Sis attdlums nav mazaks par péksSnas bremzéSanas cela garumu,
nemot vérd attdlumu, ko vilciens nobrauc laikd, kads nepiecieSams, lai
automatiskas lokomotivju signalizacijas un autostopa ierices iedarbotos uz
vilciena bremzéSanas sistému.

Posmos ar PAB pirmsmarsruta iecirkna garums lidz ieejas luksoforam nav
mazaks par attiecigajai vietai noteikto dienesta bremzéSanas cela garumu, ja
vilciens brauc ar maksimalo atrumu. Ja $ads iecirknis ir aprikots ar automatiskas
lokomotivju signalizacijas cela iericém, Sis attalums nav mazaks par péksnas
bremzésanas cela garumu, nemot véra attalumu, ko vilciens nobrauc laika, kads
nepiecieSams, lai automatiskas lokomotivju signalizacijas un autostopa ierices
sagatavotos un iedarbotos uz vilciena bremzé8anas sistému ne mazakam par 29
S.

11.19.2. Izejas un marSruta luksoforiem pirmsmarsruta iecirknis ir pienem3anas
un nosutisanas celS pirms luksofora, kura garumam jabut ne mazakam par
bremzéSanas celu pie atruma 50 km/h, bet bezapstaSands caurbraukSanas
marsrutos ir cela iecirknis starp ieejas un marsSruta vai izejas luksoforu, nemot
vera 11.19.1. punkta noteiktas prasibas.

11.19.3. Manevru luksoforiem pirmsmarsruta iecirknis ir cel$ vai cela iecirknis,
izbrauk8anu no kura norobezo Sis luksofors.

Izoleétos iecirknus, kuru garums ir mazaks par 25 m un, kuri izvietoti tiesSi
pirms manevru luksoforiem, un izolétos iecirknus, kas izvietoti pirms manevru
luksoforiem, kas ierobeZo iebraukS8anu EC zona no nekoplietoSanas celiem,
izmantot ka pirmsmarsruta iecirkni ir aizliegts, un tos neieslédz EC atkariba.

MarSruta atcelSana pa $adu manevru luksoforu notiek ar laikizturi 60 s.
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11.20. Izstradajot EC stacija, visus pieguloSos posmus apriko ar intervalas
reguléSanas sistemam — AB vai PAB.
11.21. I1zstradajot EC ieriu kompleksa ieklauj:
11.21.1. automatisko lokomotivju signalizaciju (ALS);
11.21.2. parbrauktuvju un gajéju pareju signalizaciju, kas izvietota stacija un
stacijas attalinasanas (tuvoSanas) iecirknos;
11.21.3. sakaru ierices;
11.21.4. sastavu stacionaras distances norobeZo$anas ierices sastavu apskates
un remonta laika uz celiem centralizacijas zon3;
11.21.5. papildus var ieklaut:
11.21.5.1. aprikojums ar iericém celu aizpildiSanai ar sastaviem;
11.21.5.2. automatiskas bremzu vadibas sistému, ritoSa sastava nobrauktuves
kontroles ieri€u, gabarita kontroles iericu (GKIl) stacionaras ierices;
11.21.5.3. uz dzelzcela sliezu celiem stradajoSo un pasazieru platformu
apzinoSanas ierices par vilciena tuvosanos;
11.21.5.4. tehniskas diagnostikas un monitoringa Ilidzeklus.
11.22. EC releju shému izstradasana lieto droSinataju rezervéSanas ierici. Ka
aizsardzibas ierices no Tssléguma iesp€jams lietot automatiskos izslédzéjus. EC
postenos ar releju un kontaktu shemam rezerve:
11.22.1. slodZu grupveida droSinatajus;
11.22.2. vilcienu, aizsprosta luksoforu un apvienoto manevru ar aizsprosta
luksoforiem, parmiju darba un kontroles kézu individualo slodZu droSinatajus;
11.22.3. ja ir brivas ieejas, droSinataju rezervéSanas iericé, rezervé arl
drodinatajus manevru luksoforiem, kas norobeZo izbraukSanu uz Vvilcienu
marSrutiem.
11.23. lIzstradasSana laika, ieejas luksoforiem, japaredz sarkanas un aicinajuma
uguns rezerves elektroapgadi.
11.24. Centralizéjamas parmijas apriko ar parmiju parvadu udens novadiem un
automatiskas attiriSsanas Ilidzekliem no sniega (pneimatiskas vai sniega kauséSanas
ierices).
11.25. Parmiju elektropiedzinas ar nehermetizétiem automatiskd parslédzéja
kontaktiem apriko ar kontaktu elektroapsildidanas iericem.
11.26. Divcelu Iiniju EC stacijas paredz iespéju luksoforu darbibu parvest uz

autodarbibu.
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11.27. Mazdarbigo posmu stacijas, kur noteikta diennakts vai gada laika nenotiek
vilcienu krustoSanas, paredz galveno celu luksoforu vadibas nodoSanu uz blakus
staciju vadibas pulti vai vilcienu dispeCera ADV.
11.28. AB vai PAB viencela posmos, ar sezonas vai periodisku kustibas apmeéru
samazinasSanu, paredz iespéju, nospiezot pogu vai pagriezot atslégu, slégt
starpstaciju, un staciju parvérst par posmu. Turklat luksoforus pa S§is stacijas
galvenajiem celiem pie AB parcel uz autodarbibu atkariba no noteikta brauksanas
virziena, bet pie PAB attieciga virziena luksoforos deg zala signaluguns, atverot
izejas luksoforu nosatiSanas stacija, un parslédzas aizliedzoSs signals péc tam, kad
vilciena pirmais ritenparis ir pabraucis garam luksoforam (iznemot gadijumus, kad
izslégta parmiju izoléto iecirknu neaiznemtibas kontrole nosatiSanas marsrutos).
11.29. Stacijas vai blakus staciju attalakajiem rajoniem iesp&jama EC ieri¢u
talvadibas sistemas lietoSana. Rajonam, kas atrodas talvadiba, paredz rezerves
vadibas pulti (vai operatora ADV).
11.30. Rajonos, kas pilniba vai dalgji ir izoléti no vilcienu un marsrutétiem manevru
parvietojumiem, kur manevru darbs notiek diennakts ievérojamakas dalas laika, EC
izpilda péc vienkarsotas sisttmas — manevru EC (MEC).
MEC var neieklaut parmijas, kas ved strupcelos un uz vagonu, cisternu, ritenparu
ilgas stavésanas celiem.
11.31. levieSot manevru rajonu centralizaciju paredz, ka manevru parvietojumi var
notikt gan pa noslégtam, gan nenoslégtam parmijam.

Gadijumos, kad satiksme notiek péc sastaditaja signaliem un, kad rajona
darba ir viena lokomotive, parmiju noslégumu neparedz.

Gadijumos, kad visi parvietojumi notiek pa manevru luksoforiem, atverot
manevru luksoforu, paredz aiz luksofora esoSo parmiju noslégSanos.
11.32. Parmijas parliek, parbaudot izoléto parmiju iecirknu neaiznemto stavokli.
Katru parmiju parvadu apriko ar atseviSsku sliezu kédi. Mazdarbigas parmijas var
apvienot viena sliezu kédeé (lidz trim parmijam).
11.33. Rajonos, kur manevru darbs notiek ar nobraukumiem, izmantojot gradienus,
parmijas izstrada ar pirmsparmijas iecirkni, kas nodroSina parmijas pilnigu
parlikSanu, ja parlikSana ir sakusies, kad kustiga vieniba uzbrauc uz sliezu kédes ar

maksimalo atrumu 4,5 m/s, bet iecirknu garums mazaks par 6 m nav atlauts.
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11.34. Mazjaudas uzkalnu nolaiSanas dala (kurus izstrada péc sisttmas ME) un
rajonos ar speciala profila izvilk8anas celiem parmijas apriko ar saisinatiem izolétiem
iecirkniem un var neieklaut sevi krusteni.

11.35. Saisinata parmijas izoléta iecirkna garums nedrikst but mazaks par 11,38 m.
11.36. Starpparmiju iecirknus uzkalnu nobraucamaja dala un rajonos, kas atrodas
laukumos, kur nav to redzamibas no EC postena apriko ar sliezu kedém.

11.37. Parmiju iesléegSana péc saparotas shémas manevru rajonos ir aizliegta.
11.38. Mazas jaudas uzkalnu manevru rajonos un profilétas izvilkSanas vietas pie
parmijam, kas piegul SkiroSanas celiem, izstrada robezZstabina izbraukSanas
kontroles sliezu kédes, bet, lai kontrolétu atkabju izbraukSanu pretéja
kopsavienojuma, cela beigas paredz izdalit 50 m garu sliezu kédi.

11.39. Aprikojot lokomotivju depo parmiju MEC, kustiba notiek pa noslégtam
parmijam.

11.40. levieSot parmiju un signalu elektriskas centralizacijas sistému jaievéro
saisto$as prasibas, kuras ir ieklautas TA-071-2004 [6.], TA-15-2005 [5.], LVS EN
50128:2011 [17.], LVS EN 50129:2019 [18.], LVS EN 50159:2018 [19.].

12. MIKROPROCESORU CENTRALIZACIJA

12.1. Mikroprocesoru centralizacijas (MPC) sistema ir dzelzcela vadibas un
droSibas sistéma, kas nodroSina centralizEtu staciju vai Iinijas zonu parvaldibu,
izmantojot lauka aprikojumu, pieméram, slieZzu kédes, parmiju piedzinas, luksoforus,
parbrauktuves un gajeju parejas. MPC sistema automatiski kontrolé un koordiné 1
aprikojuma darbibu, nodro$inot paredzéto vilcienu kustibu, droStbu un optimalu
kustibas plusmu. Sistéma integré signalizacijas, centralizacijas un blokéSanas
funkcijas, nodroSinot nepartrauktu informacijas apmainu starp lauka iericém un
vadibas centru, registré notikumus, atbalsta dispe€eru kontroli un ievéro droSibas
principu, ka jebkuras klimes gadijuma sistéma pariet uz droSa stavokla rezimu,
noveérsot vilcienu iebraukSanu aiznemtos posmos vai neparedzétas situacijas.

12.2. Mikroprocesoru centralizacijas sistémas funkcija ir lauka aprikojuma vadiba,
izmantojot jaudas objektu kontrollerus atbilsto§i komandam, ko nosita stacijas
dezurants vai aréjas sistemas, nodrosinot, lai tiktu ievérota sistémas logika, kas
nosaka saistibas nosacijumus starp dazadam iekartam.

12.3. Mikroprocesoru centralizacijas sistéma ir paredzéta ka universala elektroniska

sistéma ar iesp€jam, kas atbilst vismaz uz relejiem balstitas centralizacijas sistémas
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iesp€jam. Mikroprocesoru centralizacijas sistemai ir jablt elastigai attieciba uz
darbibas un tehnologiju izmainam, ka art janodroSina planotas apkopes veik$ana,
netraucéjot satiksmi.
12.4. Mikroprocesoru centralizacijas sistémas atrums nedrikst bit mazaks par tas
paSas stacijas uz relejiem balstitas centralizacijas sistémas atrumu. Sistémas
reagésanas laiks cilvéka-masinas interfeisa [Tmen1 (MMI) ir ergonomiski jakorigé (tas
atbilst pieredzéjusa operatora vidéjam reagéSanas atrumam).
12.5. Sistémai jaatbilst vismaz $adam Tpasibam:

12.5.1. modularitate;

12.5.2. daudzpusiba;

12.5.3. paplasinadanas iespé€jas.
12.6. Mikroprocesoru centralizacijas sistéma jaisteno ta, lai atbilstu stingram,
maksimalajam limenim atbilstoSam droSibas prasibam SIL4 saskana ar standartu
EN 50129 pat sistémas vai vadamo objektu kontrolleru darbibas klimju gadijuma.
12.7. Visi skaitli, diagrammas, saraksti u. c. elementi ir pilntba japielago LDz
ekspluatacijas un kustibas normam, un tiem ir jabat latvieSu valoda.
12.8. Mikroprocesoru centralizacijas sistemai janodroSina vélakas modernizacijas
iespéjas gan saistiba ar izmainam stacijas sliezu celu izkartojuma, gan ar izmainam
funkcionalajas prasibas. Ir janodrosina vismaz talak noraditas iespéjas:

12.8.1. programmatiras modularitate;

12.8.2. vadito un kontroléjamo objektu apraksta formalizacija;

12.8.3. augsta limena programmeésanas valodas izmantoSana;

12.8.4. aparatiras struktiras modularitate.
12.9. Mikroprocesoru centralizacijas sistémai janodroSina arT iespé&ja tikt
atjauninatai uz ERTMS (Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistému) pamata.
12.10. No objekta atkarigajai programmatirai jabut mainamai, nemainot vitali
svarigo programmataru. No objekta atkarigu datu izmainas centralizacijas sistéma ir
japarskata un japarbauda, nemot véra tikai objekta datus. Mainot objekta datus, nav
nepiecieSams mainit vitali svarigo programmataru.
12.11. Atjauninatas programmatdras un jauninatas aparatiras ievieSana javeic,
izmantojot Tsus programmeétus partraukumus, lai netraucétu dzelzcela satiksmi.
12.12. Nosakot mikroprocesoru centralizacijas sistémas arhitekttru, nepiecieSams

ne tikai sasniegt ekspluatacijas, drosibas un integritates mérkus, kas nepiecieSami
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pielietojumam, bet arT izveidot sisttému, ko var parsatit, konfigurét un lietot, lai
kontrolétu plasas zonas, kuras ir spéka Tpasi noteikumi.

12.13. Sistémas arhitektdra ir jaizstrada, nemot véra art modularitates principus,
kas paredz sisttmas sadallfjumu apakSsistémas, kuras ir specializétas konkrétu
funkciju izpildei. Sada pieeja lauj vienkarSot katras apakSsistemas struktiru un
ierobezot informacijas redzamibu tikai tam apakSsistémam, kuram 81 informacija ir
nepiecieSama.

Papildu priekSrociba ir iesp&ja nodrosinat sistémas darbibu arT degradéta
reZima gadijuma, ja nav pieejamas mazak kritiskas apakSsisttmas, pieméram,
apaks$sistéma, kas paredzéeta diagnostikai.

12.14. Ja iesp€jams, mazak svarigas funkcijas (kas neattiecas uz sistémas
drosibu) ir japiesaista apakSsistemam, kas ir Tpasi paredzétas So funkciju veikSanai.
Vienlaiciga vitali svarigu un mazak svarigu funkciju atrasanas viena apaksSsistema ir
japakarto arhitekturas izvélu esamibai, lai nodroSinatu vitali svarigo funkciju
integritati, pat ja mazak svarigajam funkcijam ir nejausas vai sistematiskas kludas.
12.15. DroSibai kritiskas sistémas un apaksSsistémas ir janoskir no sisttmam, kas
saistitas ar droSibu, izstradasanas procesa, un, kur iespéjams, janodroSina skaidra
fiziska atdaliS8ana. Sasaistes starp droSibai kritiskam sistémam un apakssistémam ir
jauztur minimali nepiecieSamaja ITment, kas nodroSina droSu un efektivu darbibu un
ko skaidri un neparprotami defingjis izstradatais.
12.16. Mikroprocesoru centralizacijas sistémas kopé€jai arhitektdrai ir jaatspogulo
sistémas struktlra, ieklaujot visas apakSsistémas un to attiecigas sasaistes ar sliezu
celu aprikojumu un citam sistémam. ST arhitektdra, ietverot aprakstu un piedavato
datu plasmu, ir jaieklauj sistemas/apaksSsistémas apraksta.
12.17. Mikroprocesoru centralizacijas sistéma ir jaieklauj galvenais modulis un
vadibas un uzraudzibas ierices lauka objektu (objektu kontrolleru) un citu sistemu
darbinasanai.
12.18. Mikroprocesoru centralizacijas sistéemas galvenajam modulim jabat ar 32 vai
vairak bitu mikroprocesoru. Sim modulim javeic nepartraukta ieejas informacijas
lasiSana no ieejas moduliem, janoverté iekSejas atbilstibas nosacijumi ar logiskajiem
nosacijumiem konfiguracijas datos un jaieraksta informacija izejas modulos.
12.19. Sim galvenajam modulim javada un jauzrauga visa instalacija, izmantojot:
12.19.1. aprékinu rezultatu sinhronizaciju un komunikaciju ar paréjiem moduliem;

12.19.2. instalacijas 1pasas logikas izpildi;
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12.19.3. dalibu sistémas drosSibas kontrolé;

12.19.4. statusa izmainu parsatiSanu aréjo elementu sakaru kanalos.
12.20. Objektu  kontrolleri janovieto centralizéti kopa ar mikroprocesoru
centralizacijas galveno moduli vandalisma riska dél. Objektu vadibas iericu
pieskirSana nedrikst parslogot mikroprocesoru centralizaciju, pasliktinot marSruta
iestatiSanas laiku, veiktspéju vai uzticamibu.
12.21. Piedavatajai mikroprocesoru centralizacijas sistémai jabat ar vismaz divu
kanalu (aparatiras vai programmatiras) sistemu. Gadijuma, ja tiek piedavata
mikroprocesoru centralizacijas sistéma ar diversificétu programmaturu, dzelzcela
infrastruktiras  parvalditajam jasanem dokumentéts apliecinajums, ka visi
programmatdras moduli katrai no divam diversificétam programmattras pakotném ir
izstradati atbilsto§i CENELEC standartiem.
12.22. Lai nodro$inatu sakaru uzticamibu mikroprocesoru centralizacijas struktiras
ietvaros, ir janodroSina papildu sakaru kanali starp mikroprocesoru centralizacijas
galveno moduli un katru objekta kontrolleru komplektu.
12.23. Mikroprocesoru centralizacijas pamatnoteikumi:

12.23.1. Mikroprocesoru centralizacijas sistéma jaietilpst attiecigdm iekartam,

lai nodroSinatu uzticamu sistémas darbibu, izmantojot $adas funkcijas:

12.23.1.1. aprikojuma klimju diagnostiku;
12.23.1.2. notikumu registraciju.

12.23.2. Pasdiagnostikas sistéma ir japielago konkrétam lietoSanas prasibam.

Diagnostikas metode nedrikst traucét pret klimém pasargatu centralizacijas

sistémas darbibas procesu.

Diagnostikas sistéemas darbibas traucéjumu gadijuma jarada atbilsto$s

trauksmes signals.

12.23.3. lesp€jamo darbibas traucéjumu un to indikaciju saraksts jaapstiprina

InZenierim.
12.24. levieSot mikroprocesoru centralizacijas sistému jaievéro saistosas prasibas,
kuras ir ieklautas LVS EN 50126-1:2017 [16.], LVS EN 50128:2011 [17.], LVS EN
50129:2019 [18.], MK noteikumi Nr.397 [14.].

13. DISPECERCENTRALIZACIJA
13.1. Dispecercentralizacija (turpmak — DC) ir ieriéu komplekss, kas paredzéts

dispeceru loka staciju un cela postenu elektriskas centralizacijas (turpmak — EC) vai
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mikroprocesoru centralizacijas (turpmak — MPC) un cela posmu automatiskas
blokéSanas (turpmak — AB) vai pusautomatiskas blokéSanas ar cela posma brivibas
kontroli (turpmak — PAB) iekartu attalinatai vadibai un kontrolei.
13.2. No DC centrala postena (vilcienu dispeCera automatizétas darba vietas ADV
DC) tiek paredzéta vilcienu kustibas vadiba. Atkariba no darba apjoma iespéjama art
marsrutétas manevru kustibas vadiba.
13.3. DispecCera loku robezas janosaka projekta, nemot véra pielaujamo dispeceru
noslodzi un vietéjos ekspluatacijas apstaklus. Eso$ajas linijas, ievieSot DC,
dispeCera loku skaitu nedrikst palielinat.
13.4. DispecCervadiba jaieklauj visas attieciga dispeCeru loka starpstacijas un celu
posteni. Stacijas ar ievérojamu manevru darba apjomu netiek ieklautas DC. Ja
manevru rajoni ir izoléti no galvenajiem pienemsanas un nosutiSanas celiem, stacija
var tikt ieklauta DC daléji, bet ja manevru darbs ir epizodisks vai sezonals — ari
pilniba.
13.5. Viencela posmos stacijam un celu posteniem ar dispeCervadibu jabat
aprikotiem ar automatiskas marsrutu uzstadiSanas iericém, kas aptver Iidz tris
staciju celiem ar pietiekamu lietderigo garumu vilcienu ar maksimalo pielaujamo
garumu pienemsanai. Ja stacijai pieslédzas divcelu iestarpindjumi vai cela posmi,
automatiska marsrutu uzstadiSanai jabut paredzétai tikai kustibai pa pareizo celu
neatkarigi no AB sistémas veida.
13.6. Stacijas ar dispeCervadibu, kas aprikotas ar MPC vai EC un Kkur tiek
nodroSinata marsrutizéta manevru kustiba, situacija, kad nav iespéjams atvert
signalu, dispeCeram jabat iespéjai attalinati noslégt parmijas pirms kustibas atlaujas
pieskirsanas.
13.7. Stacijas, kuru paredzéts ieklaut DC vadiba, blakus cela posmiem jabuat
aprikotam ar AB vai PAB ar cela posma brivibas kontroli. Blakus stacija, ja to nav
paredzéts ieslegt DC, saglaba eso$as SCB ierices.
13.8. DC iericém janodroSina sadi EC vai MPC vadibas reZimi stacijas, kas atrodas
DC vadiba:

13.8.1. dispecCervadiba no centrala DC postena;

13.8.2. rezerves vadiba no stacijas dezuranta pults vai automatizétas darba

vietas (ADV ESD). ParslégSanai uz rezerves vadibu janotiek ar Tpasu atslégu vai

atbildigo komandu sakaru vai vadibas iericu bojajuma gadijuma;
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13.8.3. autonoma (sezonas) vadiba no ADV ESD, ko atlauj vilcienu dispecers,
nosiitot attiecigu talvadibas (turpmak —TV) komandu. Saja rezima izejas signalu
atvérsand uz viencela posmiem iespé&jama tikai sanemot attiecigu vilciena
dispecera TV komandu - atlauju;
13.8.4. vietéja vadiba — ja stacija ir parmiju vietéjas vadibas pults (manevru
kolonnas), atseviSkas parmijas var vadit lokali, bez nepiecieSamibas parslégt visu
staciju uz autonomu (sezonas) vadibu.
13.9. DispeCeru loka stacijas, kas nav ieklautas DC vadiba, izejas signalu
atvérSana uz viencela posmiem janotiek tikai ar dispecCera atlauju, sanemot attiecigu
TV signalu. Japaredz iespéja So atkaribu izslegt DC sakaru vai vadibas iekartu
bojajuma gadijuma.
13.10. Cela posmu aiznemtibas kontroles sistémas bojajuma gadijuma, japaredz
paligfunkciju (atbildigu TV komandu) kustibas virziena mainai paligrezima.
13.11. Stacijam, kas atrodas DC vadiba, janodroSina sekojosas kontroles ADV DC:
13.11.1. staciju celu un parmiju sekciju aiznemtiba;
13.11.2. staciju ieejas, marsrutu un izejas luksoforu signalradijumu stavoklis;
13.11.3. marsrutu uzdoSana, uzstadiSana un noslégsana;
13.11.4. parmiju nodoSana vietéjai vadibai;
13.11.5. stacijas nodoSana autonomajai (sezonas) vadibai;
13.11.6. automatiskas marsrutu uzstadiSanas ieri¢u darbiba;
13.11.7. signalu automatiska darbiba;
13.11.8. staciju un cela posmu SCB ieriCu bojajumi (gan grupveida, gan
individuali);
13.11.9. cela posmu aiznemtiba un uzstaditais kustibas virziens;
13.11.10. vismaz divu tuvoSanas un divu attalindSanas blokposmu aiznemtiba ar
atsevisku indikaciju viencela posmos;
13.11.11. katra blokposma aiznemtiba abos virzienos divcelu posmos.
13.12. Stacijam, kas nav ieklautas DC vadiba, ADV DC japaredz sekojoSas
kontroles:
13.12.1. viencela un divcelu posmu aiznemtibas kontrole atbilstoSi
13.11.punktam;
13.12.2. ieejas un izejas signalu atlaujoSo indikaciju kontrole (izejas signaliem var

bt grupveida kontrole atbilstoSi kustibas virzieniem);
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13.12.3. pienemsanas celu aiznemtibas kontrole un parmiju iecirknu aiznemtibas

kontrole (var bat grupveida) noslégtajos pienems8anas/nosutiSanas marsrutos;

13.12.4. atlaujas izejas luksoforu atvérSanai;

13.12.5. AB vai PAB posmu ieri€u bojajumu kontrole.
13.13. DC iericém janodroSina stacijai kas atrodas dispeCervadiba iespé&ja uzkrat
vismaz vienu iepriek$ uzstaditu marsrutu katra savstarpéji naidigu marsrutu grupa.
13.14. Divcelu iecirknos dispeCeram jabut iespéjai aktivizét stacijas galveno celu
signalu automatisko darbibas rezimu.
13.15. DC sistéma var tikt izmantoti atbildigu komandu parraides lidzekli, kas tiek
paredzéti sekojoSam darbibam:

13.15.1. cela posma kustibas virziena mainai paligrezima (maldigi aiznemta cela

posma gadijuma);

13.15.2. parmiju parlikSanai bez sekciju aiznemtibas kontroles (maldigi aiznemtas

parmijas sekcijas gadijuma);

13.15.3. marsrutu sekciju maksligai izjaukSanai.
13.16. Ja nav atseviSkas energoapgades vadibas sistémas, DC vadibas ierices var
izmantot attalinatai AB, EC, MPC energoapgades objektu vadibai:

13.16.1. augstsprieguma Iiniju atvienotajiem un fideru kameram;

13.16.2. augstsprieguma baroSanas punktu dizelgeneratoriem.
13.17. Talvadibas (TV) un telesignalizacijas (TS) signalu parraide DC sistémas
janodrosina, izmantojot optiskas Skiedras kabelu Iiniju sakaru kanalus. DC sakaru
lTniju kanaliem jabat rezervétiem ar atseviSkiem, fiziski atdalitiem sakaru Iinijas
kanaliem. Kanalu rezervéSanai jaizmanto parslégsanas ierices (komutatori), kuriem
nodrosinata atra parslégsanas un to nomaina bez DC darbibas partraukSanas.
13.18. levieSot dispelercentralizacijas sistému jaievero saistoSas prasibas, kuras ir
ieklautas LVS EN 50126-1:2017 [16.], LVS EN 50159:2018 [19.], TA-01-2004 [6.],

Publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras ekspluatacijas noteikumi [2.].

14. SIGNALIEKARTAS PARBRAUKTUVES UN KRUSTOJUMOS
14.1. Dzelzcela parbrauktuves — vietas, kur viena liment Skérsojas dzelzcelS un
autoceli - parbrauktuvju aizsardzibai no autocelu puses un vilcienu drosas kustibas
nodroSinasanai tiek izstradatas parbrauktuvju signalizacijas un aizsardzibas ierices.
14.2. Parbrauktuves posmos un stacijas tiek aprikotas:

14.2.1. Neapsargajamas parbrauktuves — ar automatisko luksoforu signalizaciju;
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14.2.2. Posmu apsargajamas parbrauktuves — ar automatisko Iluksoforu

signalizaciju un automatiskajam barjeram;

14.2.3. Staciju apsargajamas parbrauktuves — ar luksoforu signalizaciju un

automatiskajam barjeram.
14.3. Parbrauktuves uz pievedceliem un citos celos, kur nav iesp&jams aprikot
nepiecieSama garuma tuvo$anas iecirkni, vai kur parbrauktuves tuvuma atrodas
krauSanas vai izkrau$anas vietas, apriko ar luksoforu signalizaciju. Aizsargatas
parbrauktuves tiek aprikotas ar elektriskajam vai rokas barjeram. No dzelzcela puses
parbrauktuves tiek norobezotas ar luksoforiem, ar sarkaniem un baltiem signaliem.
14.4. Parbrauktuvju luksofori jauzstada ne tuvak ka 6 m un ne talak par 10 m no
maléjas sliedes.
14.5. Luksofori ar elektriskajam barjeram, kuru brusas garums ir 4 m, janovieto ne
tuvak par 6 m no maléjas sliedes; ja brusas garums ir 6 vai 8 m — ne tuvak par 8 vai
10 m.

Barjeras brusai janosedz no %2 I[dz % no brauktuves labaja pusé (transporta

kustibas virziena), atstajot kreisaja pusé vismaz 3 m neaptvertas cela dalas.
14.6. Apsargajamas parbrauktuves uz dzelzcela linijjam, kas atrodas posmos, no
dzelzcela transporta puses, no abam pusém janorobezo ar aizsprostluksoforiem.
Aizsprosta luksofori tiek uzstaditi katram celam. Par aizsprosta luksoforiem var
izmantot staciju izejas luksoforus, kas atrodas ne tuvak ka 15 m un ne talak ka 800
m no parbrauktuves malas, ar nosacijumu, ka no luksofora atraSanas vietas
lokomotives brigadei ir nodro8inata redzamiba lidz parbrauktuvei.

14.6.1. Posmos ar automatisko blokéSanu (AB) aizsprostluksofori tiek uzstaditi

15-100 m attaluma no parbrauktuves malas. leslédzot aizsprostsignalizaciju,

vienlaikus uz tuvakajiem parbrauktuvei garamejas luksoforiem ieslédzas sarkanie

signali, bet uz iepriekS&jiem — dzeltenie. ALS kodi sliezu kédés uz parbrauktuves,

tiek izslégti.

14.6.2. Posmos ar kustibu péc ALS signaliem (tostarp divcelu posmos ar AB

kustiba pa nepareizo celu), ar PAB vai citam vilcienu kustibas vadibas sistémam,

aizsprostluksoforus jauzstada 15-800 m attdluma no parbrauktuves malas.

Luksoforiem jabit redzamiem lokomotives brigadei attaluma kur§ nav mazaks par

bremzésanas celu pielietojot dienesta bremzéSanu. Ja nepiecieSama redzamiba

nav nodroSinata, papildus aizsprosta luksoforam jauzstada bridindjuma luksofors.
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14.6.3. Stacijas esoSajas parbrauktuvés ka aizsprostluksoforus izmanto staciju
vilcienu luksoforus. Ja attalums [1dz parbrauktuvei parsniedz 800 m vai no
luksofora novietojuma vietas lokomotives brigddei nav iespéjams redzét
parbrauktuvi, papildus jauzstada aizsprosta luksofori vai manevru luksofori kuri ir
aprikoti ar sarkano radijumu (ieskaitot pundurluksoforus).
14.7. Automatiskai luksoforu signalizacijai, ar automatiskajam vai
pusautomatiskajam barjeram, jauzsak apturéSanas signala doSana autocelu virziena
laika, kas aprékinats ta, lai nodroSinatu savlaicigu parbrauktuves atbrivoSsanu no
transportlidzekliem pirms vilciena pienakSanas. Véstijumam uz parbrauktuvi jabat
nodroSinatam vilcienam tuvojoties no jebkura virziena, neatkarigi no cela
specializacijas vai blokéSanas virziena.
14.7.1. Sarkano mirgojoSo signalu ieslégSana un atlaujoSo signalu izsléegSana
parbrauktuves luksoford notiek automatiski, kad vilciens aiznem tuvosanas
iecirkni. Vienlaikus ieslédzas mirgojosi signali uz parbrauktuves luksoforiem, un
péc 8-15 sekundém vienmeérigi nolaizas parbrauktuves aizsargbarjeras.
Sarkano signalu izslégSana, atlaujoSo signalu ieslégSana un aizsargbarjeru
pacelSana tiek veikta tikai tad, kad vilciens ir pilniba atbrivojis parbrauktuves zonu
un tuvoSanas iecirknis ir atbrivots.
Parbrauktuves luksofori izslédzas tikai tad, kad aizsargbarjeras ir pilniba
paceltas.
14.7.2. Ja vilciens parvietojas nenoteikta virziena pa viencela Iinijam vai pa
nepareizo celu uz divcelu lnijam, sarkano signalu izslégSana, atlaujoSo signalu
ieslegSana un aizsargbarjeru pacelSana tiek veikta tikai tad, kad vilciens ir
atbrivojis tuvosanas iecirkni pretéja virziena.
14.8. TuvoSanas iecirkna aprékinatais garums un véstijuma laiks, kas
nepiecieSams parbrauktuves savlaicigai atbrivoSanai, janosaka, nemot véra vilciena
maksimalo atrumu konkrétaja posma.

Minimalais transportlidzekla &atrums tuvoSanas iecirknu aprékiniem ir ne
mazak 8 km/st , pievienojot 2 sekundes automatikas ieri¢u nostradei un 10 sekundes
garantijas laika.

14.9. Gadijumos, kad tuvoSanas iecirknis sakas vai pilntba atrodas stacijas
robezas, ar pilnigu marSrutu noteik§8anu stacija, automatiskas luksoforu
signalizacijas (tostarp ar automatiskajam barjeram vai ar pusautomatiskajam

barjeram aprikotas signalizacijas) atlaujo$a signala izslégSana un sarkano mirgojoso
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signalu ieslégdana tiek veikta péc vilciena marSruta uzstadiSanas un vilciena
iebraukSanas tuvoSanas iecirknr.

Manevru marsSrutos ir pielaujama signalizacijas ieslégSana vienlaikus ar
luksofora atverSanu, kas atlauj lokomotivei (vilcienam) izbraukt uz parbrauktuvi.

Vilciena nosutiSanas, pienemsanas, ka arf manevru kustibas gadijumos pie
aizliedzoSajiem luksoforu signaliem parbrauktuves slégSana tiek veikta, nospiezot
ESD vai PCD pogu “Parbrauktuves slégsana” (DC gadijjuma — ar komandas
nosatiSanu). Vadibas pultl jabat iespéjai kontrolét parbrauktuves slégSanu ar pogas
palidzibu.

Parvietojoties pie aizliedzoSajiem luksoforu signaliem, masinistam, tuvojoties
parbrauktuvei, jasamazina atrums lidz ne vairak ka 20 km/h un jabat gatavam
apstaties, ja prieksa rodas Skeérslis.

14.10. Lai aprékinatu tuvoSanas iecirkna garumu lidz parbrauktuvém, tiek pienemti
8adi atrumi:

14.10.1. pa galveno celu — maksimali pielaujamais atrums Saja posma3;

14.10.2. pa sanu celiem — noteiktu atrumu atkariba no parmiju parvedas tipa.

Veéstijuma laikam jabat ne mazak par 30 sek. parbrauktuvém ar
automatisko  luksoforu  signalizaciju(gan ar  automatiskam, gan ar
pusautomatiskam barjeram).

Lai aprékinatu cela garumu, ko vilciens veic no izbraukSanas uz galveno
celu Idz tam bridim, kad tas sasniedz maksimalo atlauto atrumu, ka art lai
noteiktu laiku, kura vilciens parvietojas no luksofora Idz parbrauktuvei péc
izkustéSanas no vietas, tiek pienemts paatringjums:

e 0,8 m/s? elektrovilces gadijuma,

e 0,6 m/s? dizelvilces gadijuma.

Faktiskais véstijuma laiks, nedrikst parsniegt vairak ka par 10% izrékinato

laiku.

14.11. Gadijumos, kad laiks no vilciena izkustéSanas Iidz ta ieieSanai parbrauktuve ir

mazaks par nepiecieSamo bridinajuma laiku, izejas luksofori jaatver ar laika aizturi.
leejas luksoforiem $ados gadijumos, ka likums, bridinajuma signals

parbrauktuvé tiek padots no briza, kad vilciens ieiet tuvosanas iecirkni, neatkarigi no

luksofora signala stavokla.
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Manevru luksoforu atvér§anas aizture nav obligata. Ja luksofora atvérSanai ir
uzstadita aizture, dezuranta (ESD) pultl jabadt attiecigai indikacijai un pogai, ar kuru
iespéjams priekslaicigi ieslégt bridindjuma signalu parbrauktuvé (“Parbrauktuves
slegSana”).

14.12. Visas apsargajamas parbrauktuvés jauzstada vadibas un indikacijas paneli ar
iericém, kas lauj:
14.12.1. kontrolét vilciena tuvoSanas iecirknu stavokli;
14.12.2. slégt parbrauktuvi remonta un profilakses darbu laik3;
14.12.3. atvért parbrauktuvi, ja pieguloSas sliezu kédes ir bojatas;
14.12.4. ieslégt aizsprostsignalizaciju;
14.12.5. aizturét barjeras brusas nolaiSanu, gadijuma ja parbrauktuvi Skérso
autotransports.
14.13. Vienlimena dzelzcelu krustojumi un sliezu savijumi janorobezo ar
aizsprostluksoforiem, kas novietoti vismaz 50 metru attaluma no robeZstabiem.
So luksoforu signaliem jabit savstarpéji sasaistitiem ta, lai atlaujosa signala
paradiSanas uz viena luksofora butu iespé&jama tikai tad, kad paréjo, konflikteéjoSo
marsrutu luksoforiem deg aizliedzoSais signals.
14.14. Aizsprostluksoforiem, kas nodroSina dzelzcelu krustojumu un savijumu
aizsardzibu, jabat aprikotiem ar bridinajuma luksoforiem.
14.15. Parbrauktuves signalizacijas iericem ir janodroSina atteiCu kontroli un
informacijas parraidiSanu ESD, DCD, vai PCD.
14.16. Luksofori uz parbrauktuvém tiek apziméti:
14.16.1. Parbrauktuves luksofori tiek apziméti ar vienu burtu, atkariba no
parbrauktuves puses atbilstosi tehniskajai dokumentacijai "A","B","C" utt., ja no
parbrauktuves iziet vairaki celu atzarojumi, tad katrs papildus luksofors tiek
apziméts ar kombinaciju no burta un cipara, atbilstoSi pusei uz kuras izvietots
luksofors "A","B" un numurs péc kartas "A1","A2".
14.16.2. Aizsprostluksofori tiek apziméti ar burta "A" un cipara kombinaciju,
atkariba no cela izvietojuma "A1","A2".
14.17. Gajéeju signalizacijas iekartas.
14.17.1. Projekta realizacijas laika janem véra, ka automatiskas gajéju
signalizacijas iekartas nodroSina gajéju bridindSanu ar gaismas un skanas

signaliem par vilcienu tuvo$anos.
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14.17.2. Gajeju signalizacijas luksoforu uzstadiSanu veic, ievérojot badvju
pielaujama tuvuma gabaritu atbilstoSi valsts standartam LVS 282:2021 "Dzelzcela
bdvju tuvinajuma un rito$a sastava gabariti"
14.17.3. NepiecieSamibu uzstadit dubléjoSus luksoforus nosaka LDz speciali
izveidota Darba komisija.
14.17.4. Laiku no automatiskas signalizacijas ieslégSanas Iidz faktiskajai vilciena
parejas SkérsoSanai nosaka ar aprékinu izstradasanas laika.
14.17.5. NepiecieSamo véstijuma laiku un attiecigi aprékinato tuvosSanas iecirkna
garumu nosaka, pamatojoties uz:
14.17.5.1. aprékinato laiku savlaicigai gajéju parejas atbrivoSanai, nemot véra
maksimalo vilciena kustibas atrumu attiecigaja posma;
14.17.5.2. signalizacijas un vadibas kézu ieri€u darbibas laiku, kas nav mazaks
par 2 sekundém;
14.17.5.3. garantijas rezervi — 10 sekundes.
14.17.6. Savlaicigas parejas atbrivoSanas laika aprékina nem véra:
14.17.6.1. nosacitu gajéju grupu no Cetriem cilvékiem 3 m garuma;
14.17.6.2. gajéju kustibas atrumu — 3 km/h;
14.17.6.3. parejas garumu — attalumu starp aréjam sliedém (ieskaitot attalumu
starp sliezu celiem, ja pareja Skérso divus vai vairak sliezu celus), plus 5 m.
14.17.7. TuvoSanas posma garuma aprékinam pienem s$adus atrumus:
14.17.7.1. pa posmiem un staciju galvenajiem celiem — maksimalo attiecigaja
posma noteikto atrumu;
14.17.7.2. pa sanu celiem — stacija noteikto atrumu atkariba no parmiju
parvedas tipa.
14.17.8. Minimalais laiks, no kura sak bridinat gajéjus par vilcienu, nedrikst bat
mazaks par 30 sekundém.
14.17.9. Gajeju parejas, kas atrodas ne talak ka 50 m attaluma no parbrauktuves,
uzskata par apvienotam ar parbrauktuvi, un bridindjumu uz tdm sniedz saskana ar
automatiskas parbrauktuves signalizacijas darbibas nosacijumiem.
14.17.10. Projekta realizacijas laika janem véra, ka informacija par signalizacijas
iekartu stavokli gajéju pareja tiek parraidita ESD vai DCD.
14.18. Gajeju parejas luksofori tiek apziméti ar vienu burtu, atkariba no parejas

puses atbilstosi tehniskajai dokumentacijai "A" vai "B".
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14.19. Uzstadot signaliekartas parbrauktuvés un krustojumos jaievéro saisto$as
prasibas, kuras ir ieklautas C-008 [20.], MK noteikumi Nr.392 [21.], 1-276-00 [22.],
411005-TPR [24.], 411313-TR [25.].

15. ASU SKAITITAJI UN RITENU DEVEJI
15.1. Asu skaitiSanas sistéma ir vilcienu detekt€éSanas sistéma, kuras pamata ir
ritenu deveji un elektroniska apstrades aparatira, kas skaitot cela iecirkni
iebraukusSas un izbraukusSas asis nosaka iecirkna aiznemtibu ar ritoSo sastavu.
15.2. Asu skaitidanas sisttmam, kas paredzétas kustibas droSibas
nodrosinasanai, t.i. dzelzcela sliezu celu posmu brivibas vai aiznemtibas kontrolei
stacijas, cela posmos un parbrauktuves, ja informacija par aiznemtibu tiek izmantota
MPC, EC, APS, gajéju pareju skanas un gaismas signalizacijai un citu SCB sistému
vitali svarigu funkciju nodroSinasanai, janodroSina $§is informacijas ticamibu ar
droSuma integritates limeni ( safety integrity level ) SIL-4.
15.3. Tehniskas prasibas:
15.3.1. Ritenu devéjiem janodroSina savietojamibu ar ritoSo sastavu saskana ar
ERA/ERTMS/033281 “Interfaces between the Control-Command and Signalling
Track-side and other subsystems”.
15.3.2. lekartam jadarbojas temperatiras diapazona no -40°C ldz +70°C
saskana ar standartu LVS EN 50125-3:2003 [15.].
15.3.3. lekartam jabat izturigdm pret putekliem, mitrumu atbilstosi standartam IEC
60529, limenT ne zemak par IP68.
15.3.4. lekartam jabut izturigdm pret vibraciju un triecieniem [imeni kas lauj
uzstadidanu uz sliedes atbilstoSi standartam LVS EN 50125-3:2003 [15.].
15.4. Uzstadisanas prasibas:
15.4.1. Ritenu devéji jauzstdda precizi saskanad ar razotaja noradijumiem un
apstiprinato tehnisko dokumentaciju, lai nodroSinatu to pareizu darbibu.
15.4.2. levérojot LDz aprité eso3a ritoSa sastava ritenu geometrijas atkapes no
ERA/ERTMS/033281, tiesi pie sliedes uzstadita ritenu devéja visvairak uz augsu
izvirzitd dala nedrikst atrasties augstak par 42 mm zem sliezu galvinu augséjas
virsmas Iimena.
15.4.3. Jaievéro razotaja noteiktie attalumi starp ritenu devéjiem, starp ritenu

devéjiem un sliezu salaidném, ka arf citi tehniskie uzstadisanas parametri.
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15.4.4. JanodroSina aizsardziba pret mehaniskiem bojajumiem, ko var radit aré€jie
faktori (pieméram, sliezu apkope vai transporta ietekme).
15.5. Elektribas un savienojumu prasibas:
15.5.1. Visi kabeli un savienojumi javeido saskanad ar standartiem, nodroSinot
augstu aizsardzibas pakapi pret mitrumu, putekliem un elektromagnétiskajiem
traucéjumiem.
15.5.2. Ritenu devéju piesléguma aprikojumam, kas paredzéts savienojumam ar
kabeliem (uzmavas, kastes un utl.), janodroSina értu piekluvi apkalpojosam
personalam un aizsardzibu pret vandalismu.
15.6. Uzstadot asu skaititajus un ritenu devéjus jaievéro saistosas prasibas, kuras ir
ieklautas LVS EN 50126-1:2017 [16.], LVS EN 50128:2011 [17.], LVS EN
50129:2019 [18.], TA-01-2004 [6.].

16.IERICU ELEKTROAPGADE

16.1. SCB iericu elektroapgades sisttma nodroSina nepartrauktu un droSu
elektriskas energijas padevi signalizacijas, centralizacijas un blokéSanas iericém,
kas nodrosSina dzelzcela satiksmes droSibu. Ta nodroSina gan galveno, gan rezerves
baroSanu, izmantojot lidzstrdvas un mainstravas avotus, akumulatoru baterijas un
automatiskas parslégsanas ierices elektroapgades partraukumu gadijuma. Sistema
tiek izmantoti sprieguma stabilizatori, aizsardziba pret parspriegumiem un filtracijas
elementi, kas novéers traucéjumus signalu kédés. SCB elektroapgades meérkis ir
uzturét visu signalizacijas un vadibas iericu darbspéju jebkuros apstaklos,
nodroSinot drosu vilcienu kustibas organizaciju.
16.2. Pamatprasibas elektroapgadei:

16.2.1. Elektroapgadei jaatbilst SCB ieri¢u patérétaju nodrosinasanai.

16.2.2. Elektroapgade japaredz no diviem vai vairakiem neatkarigiem avotiem.

Pamata elektroapgadei izmanto GL SCB. Rezerves elektroapgadei izmanto GL

PE, ja tadas nav, tad izmanto citas GL.

16.2.3. GL spriegumu aprékina péc esoSa atbilstosa elektroapgades avota,

nodrosinot vislielako ekonomiskumu, nepiecieSamo elektroapgades droSumu,

elektroenergijas kvalitates normu ievéro$anu péc spéka esosajiem normativiem.

leteicams lietot 10 kV spriegumu. lespéjams pielietot citu izstradasanas

uzdevuma noteikto sprieguma nominalu.
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GL izstradaSana paredz izpildit ar viena Skeérsgriezuma vadu visa

elektroapgades pleca garuma.

16.2.4. GL SCB un GL PE pieslédz elektroapgades avotiem:
16.2.5. dzelzcela iecirknos ar autonomo vilci — elektroapgades punktiem
(transformatoru apakSstacijam),
16.2.6. elektrificétajos dzelzcelu posmos — vilces apakSstacijam.
16.2.7. GL pamata un rezerves elektroapgadi aprékina péc vienpuséjas pleca
elektroapgades (no viena lidz otram, tam blakus esoSam elektroapgades
punktam), uz sprieguma zudumu Iinijas gala, kas nodroSina normétus sprieguma
[Tmenus visiem patérétajiem, kuri pieslégti GL. Ja nav datu par elektroapgades
avota sprieguma Ilimeniem, GL aprékina ar sprieguma zudumu linijas gala, kas
neparsniedz 5% nominala sprieguma. Sprieguma zudumi elektroapgades Inijas
ldz 1000 V nedrikst parsniegt 5% pamatrezZima un 10% pécavarijas rezima
(sprieguma padeves partraukums viena no GVL). Normali pielaujamas un
maksimali pielaujamas sprieguma novirzes vértibas  elektriskas energijas
uztveréju izvados ir attiecigi = 5 un £ 10% no elektriska tikla nominala sprieguma.
16.2.8. Lai noskaidrotu aréjo elektroapgades avotu piemérotibu SCB iericu
elektroapgadei péc to droSuma, parbauda izskatamo avotu aréjas elektroapgades
shému, lai noteiktu, vai avoti ir neatkarigi cits no cita. Aréjais elektroenergijas
avots ir derigs SCB ieri€u elektroapgadei, ja tam pievienoti elektroapgades
droSuma nodrosinaSanas 1. vai 2. kategorijas elektropatérétaji. Elektroapgadi
izpilda no diviem neatkarigiem elektroapgades avotiem.
16.2.9. Divu viena elektroapgades pleca punktu GL SCB elektroapgadi var
izpildit no apakSstacijas ar spriegumu 110 kV un augstaku ar vienpuséju
elektroapgadi, ar nosacijumu, ka tiek rezervéta elektroapgade no rezerves
elektrostacijas ar vienu nepiecieSamas jaudas dizelgeneratoru (DGA) katra
elektroapgades punkta.

16.3. Prasibas elektroparvades liniju izstradaSanai dzelzcela automéatikas un

telemehanikas ieri€u elektroapgadei:
16.3.1. Elektroapgades gaisa vai kabelu Iiniju pieméroSanu, un sprieguma limeni
tajas jabalsta uz tehniski ekonomiskajiem aprékiniem. Visam SCB iericem jabut
pieslégtam vismaz diviem neatkarigiem elektroapgades avotiem, uzstadot iekartu

automatisku parslégSanu no pamata uz rezerves avotu, ja tiek atslégta
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elektroenergijas padeve vai spriegums nokrit zemak par noteikto vértibu. Par
klimém elektroapgades avotos un to parslégSanu paredz zinojumu.
16.3.2. Izstradajot GL SCB sadala atseviSkos iecirknos - elektroapgades plecos,
kur katru no tiem nodroSina ar divpuséju elektroapgadi. Pamatotos gadijumos
iesp€jama konsolelektroapgade. Tas pats attiecas uz elektroapgades
garenlinijam, ko izmanto SCB ieri€u rezerves elektroapgadei.
16.3.3. Dzelzcela iecirknos ar elektrisko vilci GL SCB pievieno visam vilces
apakSstacijam. NepiecieSamajos gadijumos, lai nodroSinatu SCB iericém
noteiktas spriegumu normas, starp vilces apaks$stacijam izstrada elektroapgades
punktus.
16.3.4. Posmos ar elektrovilci elektroapgades pleca garumu ierobezZo ar attalumu
starp vilces apak3$stacijam. Elektroapgades pleca garums nedrikst parsniegt 50
km ka elektrificétajos posmos, ta posmos ar autonomo vilci.
16.3.5. Izstradajot nodroSina paralélu elektroapgades punktu darbibu.
Elektroapgades punktiem jabat fazétiem un tiem japielauj Tslaicigu paralélu
darbibu uz laiku, kad Imiju pieslédz slodzei, un visos gadijumos jabat vienadai
fazu secibai katram elektroapgades plecam.
16.4. Prasibas elektroapgades izstradasSanai  elektriskds  centralizacijas
mikroprocesoru un releju sisttmam un intervala reguléSanas sistemam ar
centralizétu aparatiras izvietojumu:
16.4.1. EC mikroprocesoru sisttmu un intervala reguléSanas sistemu
elektroapgadi ar centralizétu aparatlras izvietojumu releju telpas izstrada,
piemérojot nepartrauktas elektroapgades ierices (UPS). lIzstradasanas laika
janem vera, ka UPS nodroSina MPC aparatiras lidzeklu un intervala reguléSanas
sistému, releju, sakaru ieriu un EC postena telpu avarijas apgaismojuma
elektroapgades rezerveéSanu. EC releju sistému elektroapgadi izstrada péc
elektroapgades sistemas bez baterijam, kura akumulatoru baterijas EC postent
paredz tikai releju, ieejas luksoforu sarkanas un aicinajuma signaluguns, vadibas
ierices (pults tablo), EC postena telpu avarijas apgaismojuma elektroapgades
rezervésanai.
16.4.2. EC elektroapgadi dzelzcela iecirknu, mezglu un citas stacijas ar parmiju
skaitu vairak par 30 paredz vismaz no diviem neatkarigiem elektroapgades
avotiem pa dazadam Iinijam. Sajos gadijumos elektriskds centralizacijas postent

papildu rezervé$anai izmanto automatizétu DGA.

66



16.4.3. EC elektroapgadei starpstacijas ar parmiju skaitu Iidz 30, ka art intervala
reguléSanas sisttmu koncentracijas punktos ar centralizétu aparatiras
izvietojumu, elektroapgadi realizé:
16.4.3.1. no diviem neatkarigiem energijas avotiem, kas atbilst elektroapgades
droSuma nodro8indSanas 1. kategorijas elektrouztvéréju elektroapgades
prasibam;
16.4.3.2.no GL SCB un papildus no GL PE, kas piekarinata ne uz GL SCB
balstiem;
16.4.3.3.iznémuma gadijumos ir iespéjama elektroapgade no GL SCB un
vietéjiem tikliem, kas nodroSina elektroapgades droSuma nodroSinaSanas 2.
kategorijas elektrouztvéréju elektroapgades prasibam. Sada gadijuma papildus

rezervéSanai EC postenos izmanto automatizétus DGA.

Automatizétus DGA, péc pasititdja pieprasijuma  var uzstadit arl
gadijumos, kad elektroapgade paredzéta no 1. kategorijas elektroapgades

droSuma nodrosSinaSanas avotiem.

16.5. Posma izvietoto dzelzcela automatikas un telemehanikas sistému un iericu
elektroapgades izstradasanas prasibas:
16.5.1. Posma izvietoto dzelzcela automatikas sistétmu un ieriCu elektroapgadi
izstrada no diviem neatkarigiem elektroenergijas avotiem.
16.5.2. Veéstijuma un aizsprosta signalizacijas iericu elektroapgades realizéSanai
paredz:
16.5.2.1.iecirknos bez AB - no diviem neatkarigiem elektroenergijas avotiem
(ka elektroapgades droSuma nodroSinasanas 1.kategorijas elektropatérétajs);
16.5.2.2. iecirknos ar AB - no AB elektroapgades avotiem (k& elektroapgades
droduma nodrosinadanas 1. kategorijas elektropaterétajs).
16.5.3. Parbrauktuves, gajeju signalizacijas ieri€u elektroapgadi izstrada:
16.5.3.1.no GL SCB un GL PE, tai skaita no divkézu Iinijam;
16.5.3.2. no viena GL SCB vai GL PE vai transformatoru apak$stacijam, kuram
ir divpuséja elektroapgade;
16.5.3.3. ka rezerves avotu parbrauktuves signalugunu elektroapgadei paredz
akumulatoru baterijas. Turklat parbrauktuves elektirisko apgaismojumu no

akumulatora baterijas nerezerve;
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16.5.3.4.ja nav rezerves elektroapgades avota no GL, péc saskano$anas ar
dzelzcela infrastrukturas parvalditaju, ir iespéjama automatizéta DGA lietoSana,
pieslédzot tam arT parbrauktuves elektrisko apgaismojumu.
16.6. Prasibas sastavu nolaiSanas procesu automatizacijas un mehanizacijas
sistemu elektroapgades izstradasanai SkiroSanas uzkalnos:
16.6.1. Mehanizétd SkiroSanas uzkalna iericu elektroapgadi izstrada no
patstavigas transformatoru apaks$stacijas.
16.6.2. Transformatoru apakSstaciju aréjo elektroapgadi izstrada no diviem
neatkarigiem elektroapgades avotiem.
16.6.3. Uzkalna transformatoru apaks$stacijas uzstada ne mazak ka divus spéka
transformatorus, no kuriem katram ir jauda, kas ir pietiekama, lai ar
elektroenergiju  nodroSinatu 1. kategorijas uzkalna elektropatérétajus
elektroapgades droSuma nodroSinasanai.
Spéka transformatorus pievieno transformatoru apakS$stacijas augstaka
sprieguma sadales ierices dazadu kopnu sekcijam.
16.6.4. Visu uzkalna patérétaju elektroapgadi izstrada no divu sekciju sadales
ierices zemaka sprieguma. Arpusuzkalna patérétajus kompresoru sadales iericei
nepieslédz.
16.7. Prasibas dzelzcela sakaru iekartu elektroapgades izstradasanai:
16.7.1. |zstradaSanas laikd nem véra, ka visam sakaru iericém, kuras izvieto EC
postenos, ir vienada elektroapgades droSuma nodroSinasanas kategorija ar SCB
iericém.
16.7.2. Ar EC posteniem apvienotu sakaru mezglu elektroapgadi izpilda no
atseviskas ievadierices vai ievadsadales ierices.
16.7.3. Rezerves elektroapgadei izmanto vai nu vienu kopigo automatizéto DGA
vai atseviSku, tikai sakaru iericém. Kopigd DGA vadibas automatizaciju sasaista
ar EC postena ievadpaneli, bet atsevisko - no atseviSkas ievadierices vai
ievadsadales ierices.
16.8. Prasibas elektroapgades akumulatoru rezerves, nepartrauktas
elektroapgades ieriCu izstradaSanai dzelzcela automatikas un telemehanikas
iericém:
16.8.1. Elektroapgades avotu akumulatoru rezerves, tai skaita UPS, automatikas
un telemehanikas iericem izstrada ka pastavigas gatavibas ierici, kas nodrosina

SCB nepartrauktu darbibu, ja ir partraukta mainstravas elektroapgade.
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16.8.2. Aprékinot akumulatoru nominalo kapacitati, nem véra rezervéSanas
rezima ilguma aprékina slodzes, akumulatoru kapacitates pazeminaSanu no
intensivas izlades, par 15% no nolietojuma un ekspluatacijas arpus razotaja
ieteikta temperatiras reZima.
16.8.3. Ekam ar apkuri, akumulatoru telpa pienem nominalo temperataru +15 °C,
bet neapkalpojamas ékas un buvés (releju budinas, dispe€ervadibas EC staciju
posteni u.c.) +5 °C, ja nav citu dzelzcela infrastruktiras parvalditaja prasibu
attieciba uz telpam.
16.8.4. Automatikas un telemehanikas ieriCu elektroapgadei no GL SCB un GL
PE divkézu linijam vai no viena elektroapgades avota un, ja nav rezerves no
vietéjiem DGA, bateriju kapacitates atjauno$anai péc to pilnigas izlades janotiek
ne vélak ka péc 36 stundam.
16.8.5. lzvietojot akumulatorus aréjos skapjos, pienem, ka kopé€jais kapacitates
samazinajums ir vienads ar 50%.
16.8.6. SCB ieri€u rezervéSanas no akumulatoru baterijam aprékina laiks ir
noteikts normativajos dokumentos. Akumulatoru rezervi bridindjuma luksoforu
signdlugunim posmos ar pusautomatisko blokéSanu paredz tikai posmos ar
autonomo vilci, ja elektroapgade ir no GL PE.
16.8.7. Visos gadijumos, iznemot speciali atrunatos, ieejas luksoforu sarkano
signalugunu akumulatoru rezerves ilgums ir noteikts - 8 h.

16.9. Prasibas vilces stravas kanalizacijai:
16.9.1. Elektriskas vilces lidzstravas gadijuma vilces atpakalstravas kanalizacijai
izolétam sliezu cela iecirkniem, kas aprikotas ar sliezu kédém, jabut savstarpéji
savienotai, izmantojot droseltransformatorus divpavedienu sliezu kédeés.
16.9.2. Stacijas ar elektrisko vilci sliezu celi un iecirkni, kas ietilpst elektrificétos
marsrutos, jaapriko ar divpavedienu divu droseltransformatoru sliezu kédém, lai
nodroSinatu vilces stravas plismu caur visu elektrificéto sliezu celu abam Iinijam.
16.9.3. Izstradajot divpavedienu parmiju iecirknu sliezu kédes japaredz, ka
uzstadamo droseltransformatoru skaits $adas sliezu kédés ir atkarigs no vilces
stravas kanalizacijas kontira un sliezu kédes tipa. Sliezu kédes ar
droseltransformatoriem  japievieno viena otrai, lai nodroSinatu vilces
atpakalstravas plusmu tikai caur droseltransformatoru vidéjiem terminaliem.
16.9.4. Vilces atpakalstravas tiklam janodroSina siltumpretestiba, un tam jabat

elektriski nepartrauktam. Taja nedrikst ieklaut atdalitajus, slédzus vai citas
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atvieno8anas ierices. SlieZzu salaidnu vilces savienotaju, droseltransformatoru
savienotaju, savstarpéjo droseltransformatoru savienotaju, starpcelu un
starpsliezu savienotaju kontaktspraudnu sasilSanas temperattra vilces stravas
plismas laika nedrikst parsniegt 120 °C.
16.9.5. Droseltransformatoru tinumu savienojums ar sliedém un citiem
droseltransformatoriem javeic, izmantojot droseltransformatoru un elektriskas
vilces  savienotajus, jaizmanto vara vai térauda-vara savienotajus.
Droseltransformatoru vai elektriskas vilces savienotaju maksimalais garums
nedrikst parsniegt 100 m.
16.9.6. Elektriskas vilces savienotaji jauzstada izoléti no sliezu pamatnes un
balasta, un tie japievieno sliedei 10 cm attdluma no izol€josas salaidnes ieliktna.
Ja tiek uzstadtti dubléjoSie savienotaji, attalumam starp atveru cenriem uz sliedes
jabat 160 mm.
16.9.7. Visi celi un iecirkni, kuras ietilpst elektrificetajos marSrutos, jaapriko ar
elektriskas vilces savienotajiem (pamata un dubl&joSiem). Savienotaji pie sliedém
jastiprina Sadi: pamatsavienotaji — ar metinasanu, dubléjoSie savienotaji — ar
skrdvi (spraudni) vai metinasanu, vai citada Pasatitaja apstiprinata veida.
16.9.8. Posmos ar lidzstravas elektrisko vilci sliezu kédes jaizstrada, izmantojot
sliedes salaidnu savienotajus: vara savienotaji ar Skérsgriezumu 70 mm? vai
térauda-vara savienotaji ar Skérsgriezumu 120 mm>.
16.9.9. Izstradajot vilces stravas kanalizaciju janodroSina sekojoSo nosacijumu
izpilde:
16.9.9.1. nedrikst rasties signalstravas apejas kontdri, ja tiek traucéta sliezu
cela elektriskas kédes nepartrauktiba;
16.9.9.2. nedrikst rasties blakus esoSo sliezu kézu savstarp&ja negativa
ietekme, ja ir Tssavienojums starp sliezu kédém esosajas izoléjosas salaidnés;
16.9.9.3. vilces strava, vilces stravas asimetrija, sliedém pievienotie stravas
avoti, indukcijas spriegums, ko rada parvades linijas, rapnieciskas iekartas un
centralizéta vilcienu energoapgade nedrikst radit negativo ietekmi uz sliezu
kedém;
16.9.9.4. virszemes elektrotransporta {Jeneréta klaidstrava nedrikst radit

negativo ietekmi uz sliezu kédem.
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16.9.10. Gadijumos, kad stacija savienojas elektrificéti un neelektrificéti sliezu
celi, sliezu kédes izoléjoSas salaidnes uz elektrificéta sliezu cela ir japarvieto
neelektrificéta sliezu cela virziena vismaz 15 m aiz zimes ,Kontakttikla beigas”.
16.9.11. Lidzstravas elektriskas vilces gadijuma vilces atpakalstravas asimetrija
(vilces stravas lieluma atSkiriba uz atseviSkas sliedes visa viencela sliezu linija)
divpavedienu sliezu kédés nedrikst parsniegt 6% no sliezu kédeé uzstadita
droseltransformatora nominalas stravas.
16.9.12. Lai nodroSinatu pareizu iek$ejo droseltransformatoru parvienojumu un
elektriskas vilces savienotaju uzstadiSanu, jaizveido vilces stravas kanalizacijas
shémas raséjums, kas japievieno stacijas sliezu celu divpavedienu planam vai to
jasagatavo ka atseviSks raséjums. Izmantojot So shému, var parbaudit, vai ir
izpilditas noraditas prasibas par sliezu kézu slégtajam cilpam un citas prasibas
par vilces stravas kanalizaciju.

16.10. levieSot ieriCu elektroapgades sistému jaievéro saistoSas prasibas, kuras ir

ieklautas TE-2798 [9.], LVS EN 50125-3:2003 [15.], LVS EN 50160:2010 [31.], TA-

01-2004 [6.].
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Pielikums 1.

Normativie dokumenti, kas jaievéero atjaunojot vai modernizejot SCB
sistémas un iekartas
1. Dzelzcela ekspluatacijas noteikumi, turpmak — DEN - Ministru kabineta

28.11.2023.g. noteikumi Nr.680;

2. Publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras ekspluatacijas noteikumi,
apstiprinati ar VAS “Latvijas dzelzce|S” Valdes priekSsédétaja 28.12.2023.g. rikojumu
Nr.D-1.14/94-2023;

3. Instrukcija par signalizacijas, centralizacijas un blokésanas (SCB) iericu
tehniskas apkopi, apstiprinata ar VAS "Latvijas dzelzce|$" 31.03.2020.g. rikojumu Nr.
DT-1.13/22-2020;

4. TA-11-2007 Instrukcija par SCB (signalizacijas, centralizacijas un bloké$anas)
ieri¢u dzelzsbetona konstrukcijas apkopes, apstiprinata ar VAS "Latvijas dzelzcel$"
13.12.2007.g. rikojumu Nr. DT-4/124 (turpméak TA-11-2007);

5. TA-15-2005 VAS ‘'lLatvijas dzelzcel8" Signalizacijas, centralizacijas un
blokésanas (SCB) iericu apkopes tehnologiskas kartes, apstiprinatas 16.07.2005.9.
(turpmak TA-15-2005);

6. TA-01-2004 Instrukcija par vilcienu kustibas droSibu veicot SCB (signalizacijas,
centralizacijas un blokéSanas) iericu tehniskds apkopes un remonta darbus,
apstiprinata ar VAS "Latvijas dzelzce|$" 15.09.2004.g. rikojumu Nr.DV1-3/386
(turpmak - TA-01-2004);

7. VAS "Latvijas dzelzcel$" SCB ieri¢u tehniskas apkopes normas, kas apstiprinata
07.07.2000.9.;

8. TA-10-2000 VAS ‘"Latvijas dzelzcel$" |Instrukcija par signalizacijas,
centralizacijas un blokéSanas (SCB) ieriCu izmégindjuma paraugu ekspluatacijas un
pienem$anas parbauZu veikS§anas kartibu, apstiprinata 12.03.2000.g. (turpmak — TA-
10-2000);

9. TE-2798 VAS 'Latvijas dzelzcel$" Instrukcija par SCB elektroapgades iekartu
tehniskas apkalpo$anas un remonta, apstiprinata 18.01.1998.g. ar rikojumu Nr.DV1-
(turpmak — TE-2798);

10. TA-0894 VAS "Latvijas dzelzcel$" Noteikumi par pabeigtu dzelzcela automatikas
un telemehanikas (SCB iericu) celtniecibas objektu pienemsanu ekspluatacija,
apstiprinati 25.04.1994.g. (turpmak - TA-0894);
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11. TA-0594 VAS "Latvijas dzelzcel§8" Signalizacijas, centralizacijas un blokéSanas
(SCB) iekartu tehniskas dokumentacijas turéSanas instrukcija, apstiprinata
10.02.1994.g. (turpmak — TA-0594);

12. LVS 282 Dzelzcela bavju tuvingjuma un rito§&8 sastdva gabariti, Latvijas
standarts izstradats un apstiprinats standartizacijas tehniskaja komiteja LVS/STK/39
Dzelzceli 23.12.2021.g. (turpmak — LVS 282);

13. Dzelzcela zemes nodalijuma joslas ekspluatacijas noteikumi - Ministru kabineta
01.02.2005.g. noteikumi Nr.79;

14. Minimalas kiberdroSibas prasibas - Ministru kabineta 25.06.2025.g. noteikumi
Nr.397;

15. LVS EN 50125-3:2003. Dzelzcela aprikojums - Elektroiekartam izvirzamas vides
prasibas - 3.dala: Signalizacijas un telekomunikaciju iekartas (turpomak - LVS EN
50125-3:2003);

16. LVS EN 50126-1:2017. Dzelzcela apskates objekti. Uzticamibas, gatavibas,
tehniskds apkopes un droSuma (AAL) apraksts un pieradijums. 1. dala.
Pamatprasibas un visparigie procesi (turpmak - LVS EN 50126-1:2017);

17. LVS EN 50128:2011. Dzelzcela aprikojums. Sakaru, signalizacijas un datu
apstrades sistémas. Dzelzcela vadibas un aizsardzibas sistéemu programmatiira
(turpmak - LVS EN 50128:2011);

18. LVS EN 50129:2019. Dzelzcela apskates objekti. Sakaru, signalizacijas un datu
apstrades sistéemas. Ar droSibu saistitas elektroniskas signalizacijas sistéemas
(turpmak - LVS EN 50129:2019);

19. LVS EN 50159:2018. Dzelzcela aprikojums. Sakaru, signalizdcijas un datu
apstrades sistémas. Ar droSumu saistitu datu parraide raidsisttmas (turpmak - LVS
EN 50159:2018);

20. C-008 Latvijas Republikas dzelzcelu parbrauktuvju ierikoSanas un apkalpoSanas
instrukcija, apstiprinata 22.07.1997.g. (turpmak — C-008);

21. Dzelzcela parbrauktuvju un péreju ierikoSanas, aprikoSanas, apkalpoSanas un
slégdanas noteikumi, Ministru kabineta 06.10.1998.g. noteikumi Nr.392;

22. Metodiskie noradijumi dzelzcela transporta automatizacijai, telemehanikai un
sakaru projektéSanai [-276-00. Parbrauktuves signalizacijas darbibas parametru
aprékins, 2000.9. (Rus. Metoamyeckne ykasaHUs MO MPOEKTUPOBAHUIO YCTPOWCTB
aBTOMAaTUKM, TENeMexaHVKu U CBSI3N Ha XXerne3HoOOpPOXHOM TpaHcropTe. Pacuet

napameTpoB paboTbl nepee3gHon curHanmaaumm) (turpmak - /-276-00);
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23. Gajéju pareju un to pieeju ierikoSanas tehniskie noteikumi, apstiprinata ar VAS
"Latvijas dzelzcel$S" Tehniskas vadibas direktora rikojumu 21.02.2025.9.;

24. Tipveida projektéSanas risinajumi 411005-TPR. Gajéju parejas, kas aprikotas ar
skanas un gaismas signaliem, 2010.9. (Rus. TunoBble MPOEKTHble peLleHus.
MNewexoaHble Nnepexoabl 060pyAOBaHHbIE 3BYKOBOW M CBETOBOW CUrHanu3aumen);
25. Tehniskie risindjumi 411313-TR. Automatiskas gajéju signalizacijas luksofors.
leslégSana un darbibas kontrole, 2014.g. (Rus. TexHun4eckune peweHunsa. Ceetodop
aBTOMAaTU4YeCKON OMOBECTUTENbHOW NeLexXo4HOW curHanu3aumun. BkrnoveHnve wu
KOHTposib paboThbl) (turpmak - 411005-TPR);

26. VNTP-86 Tehnologiskas projektéSanas nozares normas, 1986.gads (Rus.
BegomcTBeHHbIE HOPMbI TEXHONOMMYECKOro NnpoekTnuposanus) (turpmak - VNTP-86);
27. NTP SCB/MPS-99 Federala dzelzcela transporta automatikas un telemehanikas
iericu  tehnologiskas  projektéSanas  standarti, 1999.g. (Rus. Hopwmbl
TEXHOMNOrMYECKOro MNPOEKTUPOBAHUSA YCTPOWCTB aBTOMAaTMKM U TenemMexaHuku Ha
denepanbHOM xene3HogopoXXHOM TpaHcnopTe) (turpmak - NTP SCB/MPS-99);

28. Dzelzcela automatika un telemehanika. ProjektéSanas noteikumi, 2015.gads
(Rus. XenesHogopoxHas aBTOMaTuKa n TenemexaHuka. MpaBuna
npoektnpoBaHus )(turpmak - ProjektéSanas noteikumi — 2015);

29. RU-30-80 Noradijumi luksoforu signalizacijas lietoSanai uz dzelzceliem, 1980. g.
(rus. YkaszaHusi NO NpPUMMEHEHU0 CBETO(OPHON CUrHanM3auum Ha >XenesHbixX
poporax) (turpmak — RU-30-80);

30. GOST 2.749-84 Bdavniecibas dokumentacijas vienota sisttma. Standartizétie
simboli dzelzcela signalizacijas iericém un iekartam signalizéSanas sistému
raséjumos, 1984.g. (rus. FOCT 2.749-84 MexrocynapcTBeHHbIN cTaHaapT. EanHas
cucTemMa  KOHCTPYKTOPCKOM  OOKyMeHTauun.  OremMeHTbl UM YCTPOWCTBa
XEenes3HOAOPOXHOW CuUrHanuaaumm, ueHTpanu3aumm un 6nokuposku) (turpmak —
GOST 2.749-84);

31. LVS EN 50160:2010 Publisko elektrotiklu sprieguma raksturlielumi (turpmak -
LVS EN 50160:2010).
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Pielikums 2.

Signalizacijas sistémas dokumentacijas noformésana SCB ieri¢u grafiskie apzimejumi

1. Releji, bloki, pogu slédzi

1.4. Relejs ar magné&tisko sistému,

1.1. Lidzstravas neitralais relejs: normaila darbiba —@— vai
78

vispargjais apzimajums @p” ar paléninataju uz neitrala enkura atlaisanu —@— vai

ar diviem paraléli savienotiem tinumiem toj ar neitrila enkura pasnoturi @ vai

ar diviem atseviskiem tinumiem

reaggofouz

ar termoelementu

<
=~]
il

uz vienas polaritites strfivu

vai

ar taisngriezi

ar palénindjumu vz atlaisanuo

bl
=51
=

ar paldnindjumu uz atlaisanu

1.5 Lidzstravas impulsu sviarsts relejs
(sensors)

vai

val

=l

ar palénindjumu uz nostradasanu

ve

1.6. Mainstravas relejs:

1.2. Lidzstravas polarizéts relejs:

vienelementa

normila darbiba

domin&josi polaritite

divelementa

1.7. Maigstrivas transmitteru relejs

o

WO Ol (SO

ar taisngrieza elementu

@?@

solo loloelo

1.3, Lidzstravas kombints relejs:

1.8. Kodu relejs

Pieztme. Atlauts taisnstisl norddit vEribas,
raksturojosas inumu, pisméeram:
- spole ar vienas tinuma pretesfbu 120 Om

] ¢
;c\

120
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1. Releji. bloki, pogu slédzi

1 [ —
1.6. Kodu relejs pastiprindts atslédzejkontakts \P_ L
6|66 — -
kuram piemit atlikusi magnetizacija | 7§ - pastiprinats parsledzoss ‘\E
L
1
. N . . - S T
ar palielindjumu vz atlaisanu parsledzoss ar magnétisko slap 8sanu
vai ar palielindgjumu uz atlaiSanu -
ar palielindjumu uz nostradasanu [EE: - parslédzoss ar nepartrauktu parslégsanu “\Lj I_}
ar palielindjumu vz nostradasanu un ’:l—*—‘ termosladzis (termokon takts) L =
atlaisanu | L
1.10. Bloki: releju, kondensatoru, diozu un 5390 1.12_Polarizeta releja polarizéta enkura
citi N1 NZ kontakts:
Piezimes: EKP-78 Piecime Noslégto kontakm, padedot uz releja
1.Bloki tiek apzim &t k3 tai snstin, kuras iekSpusé 11 51 tinumu tief3s polaritaies spriegumu apzimé pie
ir noraditsiefdces tips. vina nozime aradanas —2 =2 nekustigd kontakta ar svitu.
vieta un & &o izvadu numuri. 31 :
2. Taisnstiraizmen ir atkarigi no ierices tipa, == = parsledzoss _ - _.-"L'_
pildijuma blfvumu un lad 3anas sribu _“\F“, 1=
e
1.11. Releju neitrdla enkura kontakts: ar magnétisko slap&sanu —-’\t’% —-’:"L:
parslédzoss (T gabals) \L pastiprindts { —"f
saslédzgjkontakts (darba) _\'_ —L iﬁlsi:-iféc;ifs Sllaeig? kontakts bez fiksacijas
I I _I_ 414 .
atsledzgkontakts (miera) \ parsledzoss o
— |' o
pastiprindts sasl&dz gjkontakts _\I’_ L sasledzEjkontakts .
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1. Releji. bloki. pogu slédzi

2.4, Parmija, kas aprikota ar
atslad z&jkontakts . elektropiedzinu:

1.14. Pogas sledza kontakts ar fiksacijas

L, o atseviska
nospiesanas laika: K

parslédzoss & krustparmija

il

I + 2.5, Parmija, kas aprikota ar i
1&d z&jkontakt o .
sasteczeyomakis L elektropiedzipu ar dubultvadibu 3
o 2.6. Parmija, kas aprTkota ar elek tropiedzinu
atsledzgjkontakts E kas iesl8gta maneviu centralizacija
1.15. Komutatora kontakts : 2.7. Nosvied&jpamija, kas aprikota ar
elektropiedzinu

2.8 Nosvied&parmija, kas nav aprikota ar

1.16. Atslegziz]a kontakts
SCB iericém

2.9. Parmija ar kustTgo sirdeni. kas apifkota
ar elektropiedzinu

LT

2. Parmijas ar aprikojumu shem atiskaja plana

Pigzfme p.2 un 3. Pirmijas, kas aprikotas ar

s ) 3
2.1. Parmija, kas nav aprikota ar SCB j_l“:L_// automitisko appfifanu un elektroapsildi, ir
iericém 3 jainorada tabuld shematiskaja plana.
2.2. Parmija, kas aprikota ar kontroles 3. Parmijas ar aprikojumu shematiskaja plana, kas
sledziem: izpildits atbilstosi sliezu celu izvérsumam
: = 3.1. Parmija, kas nav apiikota ar SCB
ar vienu e A |
- fericém T
- 3.2. Parmija, kas aprikota ar kontroles o 2 /
ar diviem % e : . H
slédziem: ar vienu i_ | -

2.3. Parmija, kas aprTkota ar elektrosladzi 9; E ardiviem |
T

I
>
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3. Parmijas ar aprikojumu shematiskaja plana, kas
izpildits athilstoS$i sliezu celu izvérsumam

4.3. Parmija, kas aprikota ar
elektropiedzinu, kas iesl@sta manevru

3.3 Parmija, kas aprikota ar s /"’; centralizacija:

elektropiedzinu 4‘;” . /{/
. . <

3.4. Parmija, kas aprikota ar — ar aizbidna izie$anu pa labi ﬂ( /

elektropiedzinu ar dubultvadibu P I-"/ih-

3.5 Parmija, kas aprTkota ar _— A

elektropiedzigu, kas iesldgta manevru o f//; ar aizbidya izieSanu pa kreisi //‘55;’/

centralizicija

3.6 Nosviedgjparmija. kas aprikota ar
elektropiedzinu

PiezTme p.2-6. Nosaclts apzim&ums «—m» rada
pammijas pirveda asmena normalo stavokli,
pienemto par pluss pozicju.

®

4. Aprikosana uz divpavedienu plana

ar izolgjodo slieru salaidnu nolaisanas
kontroli

4.1. Parmija, kas aprikota ar - o - Rz0
C : F —_—
elektropiedzinu: i L yd f ar atzarojuma aiznemsanas kontroli //;gg
ar aizbIdna izieSanu pa labi - — |
° )] d
-
// 4.4, Nosviedejpammija. kas aprikota ar o
ar aizbidna izieSanu pa kreisi elektropiedzinu: -
° ar aizbIdna iziesanu pa labi
4.2 Parmija, kas aprikota ar /
elektropiedzinu ar dubultvadibu: ® 74 ar aizbidna izieSanu pa kreisi o
ar aizbIdna izie$anu pa labi 1

ar aizbidna izieSamu pa kreisi

i

4.5 Izol&o%3 sliezu salaidne:
uz vienas sliedes

uz abdm slieddm
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4. Aprikosana uz divpavedienu plana

Piezimex
1. SlieZu k&Zu polaritati parada ar biezaku liniju.
2. Atlauts apzimét sliefu k&Zu galus:

5.4. Luksofors, uzstdidams tunelos

5.5. Luksofors uz konsoles uz metaliski
masta

bl

relgju R
_hU{QJUS;S B 5.6. Luksofors uz tiltina vz dzelzsbetona
kod&amais K balst
aprikots arizold odo sliefu saladnu nolafands ) alstiem
kontroli KZO Pieztimes p I-6:
apfikots a atzarojutna aizfemianas kontroli KSS 1. ShematiskajZun divpavedienu plan3 aplu skaits
. ) — vajadzem sakrnst ar luksofora sign3lu ugunu skait.
4.6. Sliezu kede unvina atzarojumiar | ——======—=——= 2. Shematiskajiplan3 janorada luksofori un vigu
dubultiem salaidnes savienojumiem | —————————= signdlu ugunis, kuriem ir divkveldiegu lampas.
S — 3. Divpavedienu plani blakus ugunim, kuram ir 2 _ 2
3. Luksofori, raditaji, barjeri divikvEldiegu lampa, raksta ciparu 2.
4. Luksoforu kabelu tiklu plan3 luksofora
5.1. Luksofors bez transformatoru karbas: £ 3.5 apAmeuma iekda raksta lampu diegu dpary skaim. O
6, s 5.7. Aizsprostluksofors: c
uz dzelzsbetona masta S
uz dzelzshetona masta =
uz metila masta =" pundurluk sofors e
59 Luksofors ar transformatora karbu- 5.8. Aizsprostluksofora bridindjuma
luksofors:
r
ar vienu S == uz dzelzsbetona masta GPp—
ar diviem O pundurluk sofors
5.9 Atkartojuma luksofors:
ar universalu kabelu uzmavu O—=h uz dzelzshetona masta o
&3 s
5.3. Pundurluksofors ,CE[ pundurluksofors <
3
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5. Luksofori, raditaji, barjeri

5.10. Luksofors ar bremz&3anas cela
neesibu rdditdju baltas krisas vz masta:

5.19. Luksofors ar zvanu uz masta

ar vienkartsjo

5.20. Luksofors ar platformas sledzi uz
masta

ar saparoto

5.21._Platformas sladzis uz masta

5.11_. Luksofors ar zalas krasas
signdlsvTtru (truma radItdjs) uz masta

5.22. Burtu-ciparu marsruta raditajs:

5.12. Luksofors ar nosacTti-atlaujoso
signdlu uz masta

|EE | 8

)

ar zalam l&cam

5.13 Luksofors ar viet&jas vadibas
kolonnu vz masta

ar baltaim l&cim

5.14. Luksofors ar divnozTmigu
pundurluk soforu uz masta

5.15. Luksofors ar telefonu (ampus
uzstddisana karbad) uz masta

Piemaram:

1. Margrutu raditdjs ar baltim 18cim vz luksofora
masta

2. Margrutu raditajs divkariots ar zalim un balEm
18cim uz luksofora masta

5.16. Luksofors ar signdlsvilpi uz masta

5.17. Luksofors:

5.23. Pozicijas marsrutu radTtajs

Pigmaram:
Pozicijas marimitu raditd) s uz atseviika masta

aizsprostluksofors uz metala masta

aizsprostluksofora bridindjuma luksofors
uz metila masta

5.24 Parkardanas bukses raditajs

Pieméram:
Parkarianas bukses rididjs uz atseviika masta

5.18. Pundurluk sofors ar ménesshalto
uguni, uzstadts ieejas luksofora metila
masta apaks&ja dala

SUURREL

525 Parbrauktuves signalizacijas
luksofors ar papildus ménessbaltas krdsas
luksofora galvinu

=,

i

=

[cisi

0




5. Luksofori, raditaji, barjeri

5.26. Automatiska barjera ar

5

=2

6.4. Kontrolugunu krasas apzim&Sanai:

parbrauktuves signalizdcijas luksoforu sarkani
2,044,

.27. Pusautorn atiskd barjera ar 5 ; -
parbrauktuves signalizdcijas luksoforu zala
5.26. Neautomatiska barjera ar

. o @ﬁ—‘ dzeltena
parbravktuves signalizacijas luksoforu
Figzfimes p.25-28. Papildus luksofora galvinu
parbraukmives signalizicijasluksoforam varne balta

uzstadit.

6. Signaluguni

7. Celu iekartas

6.1. Luksoforu signdlugunu krasa:

7.1. 1zol&osa sliezu salaidne, uzstidama

sarkani e, aiz kontrolslabina (gabarta) T
7.2. 1zol&osa sliezu salaidne, uzstidama
zala ®) starp parmiju un vinas kontrolslabinu
(negabarfta)
dzeltena @ 7.3. Gala vai garamejas kabelstamis:
menesshalta ©® vispargjais apzimejums
zila ® releju
6.2 Signaluguns ar blivplaksni @& barojosa
6.3. Mirgojoss signiluguns: . L
réta mirgosana 9] releju-barojosa
) 11w o r -1 a =)
biea mirgoSana o 7.4 Universila kabelu uzmava viena A‘E* .

virziend un divos virzienos
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7.Celu iekartas

7.5 Sazarota kabelu uzmava

Pieztme. Virzienu skaitsnorada ar
cipariem, pieméram, 7 virzienos.

7.8. Transformatoru karba ar aprikosanu
taja ar izlTdzindtdjiem vai izladniem

7.9. Celu droseltransformators:
vispargjais apzime&ums

7.6. Transformatoru karba:

divkarsots

vispargjais apzTm&ums

ar parvienojumu

ar vienu barojoso transformatoru OT-1-150
ar diviem barojodiem transformatoriem IT-0,6-500
ar vienu releju transformatoru OT-0,6-500¢

mmnﬂﬂ}j@l

ar diviem releju transformatoriem

ar releju-barojoso transformatoru

Pie-imes:

1. Strdvas veldsno TOCT 2.721-74.

2. Pargjiem droselransformatoru ipiem blakus
apziméjumam norada tos pilnu nosaukumu.

3. ApzIme&umi B un R, barojossun rel gju gali.

ar vietjas vadibas atslégu

7.10. Parmijas piedzina:
vispargjais apzimejums

&4

g

7.7. Transformatoru karba ar
tranformatoriem parmiju elektropiedzinu
kontaktu sistémas apsildej:

ar vienu transformatoru

ar karbu un parmijas vadibas ie1Tcdm

Zie

ar karbu un parmijas magistralas vadibas
ierTcém

ar diviem transformatoriem

ar kabelu uzmavu

o | O
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7. Celu iekartas

7.11. Sliezu savienotajs:

Piezime. Akumulatoru skaits norada apzim&jumu
ieksa, pieme&ram, uz 7 akumulatoriem.

Q

vilces

7.19. Manevru kolonna

(O8]

54

signala

7.20. Cela posma kabelu statnis
autoblokésanai (CKIIA):

\
\
\

7.12. Elektropneimatiskais varsts

5
i:{ bez informacijas parraides

7.13. Fotodevegjs

7.14. Apgasmotajs

7.15. Atruma meritajs

virzienos

\ ar informaciju parraidi par robezu un 3
o [=]) blokiecirkna numuru viena braukSanas f
2 virziena
i ar informaciju parraidi par robezu un 1253
L blokiecirkna numuru abos brauksanas f

&

7.21. Tonfrekvences sliezu keédes robeza

7.16. Releju skapis:

arpus uzstadisanai

4
L
o]

. . .. 250 , 280
un garums (shematiskaja plana un iecirkna A+ 4
shéma)
N
7.22. ParkarSanas bukses lauka aparatiira “x

arpus uzstadisanai ar telefonu

7.23. Dokumentu pienemsanas bunkurs

uzstadiSanai tuneli

7.24. Vagonu leninatajs

7.17. Bateriju karba

bk@ﬂ

7.18. Bateriju skapis

7.25. Svarmers

3
;D}_

gl

112
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7.Celu iekartas

7.26. Cela devejs:

7.33. Enkuriecirkna izol&josais sajigums

induktivs atsevisks

7.34.Dzelzcela sliezu cels, kas ir
paredz&ts:

induktivs saparots

vilcienu pienemSanai un nosati¥anai

magnétisks

vilcienu nosatisanai

stravas

manevru kustibai

7.27. Aizsprostojuma brusa

dzelzcela sliezu cels, kas nav aprikots ar

sliezu k&di

7.28. Pammijas elektropiedzinu

14
17.—300m
;!
A

. 21.5.2 7.35. 5
autoparsledzéjs —“m) 7.35. Strupeels
. ) o 3 7.36. Dzelzcela sliefu cels ar kontaktikla |
7.29. Gaisa savicgjs bi:ﬁ elekrifikaciu Y
7.30. Celu montieru vEstisanas ) _ ~ o o )
signalizatoru pieslégianas kolonna, kas 2 8. Dienestu €kas un elektropgades IInijas apzZim&jumi
signaliz& par rito$d sastdva tuvosanu, 4 -
piemé&rota montieriem kuri strada ar N . e
pammifas parvadiem 8.1. Parmija postenis, partbrauktuves bda wf
FPiezime. Kolonna numurdas ar parmijas numuriy, l < .
pie kuras vinu uzstada. Piem &ram. koloma pie KS2 8.2. Tehnisko apskatu punkts, manevru =
parmijas Nr.2. tomis ) . .
7.31. Balsts aratdalfiaju, ar rokas vai 8 12|
motora piedzigu oy vy
7.32_Izolgjosais sajigums ar neitrdlo 5‘ El 33 Ekatarvadfbas pultu (aparati) un vietu Sy - -
ieliktni efuranfam 15..20
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8. Dienestu €kas un elekiropgades linijas apziméjumi

8.4. Dienesta gka (pasazieru gka)

B
o

9.2 Vastfjuma sikums

- 176890 km
Parbr. 177.620 ki~

i

N 9.3. G&j&ju parejas luksofors
. VK1
8.5. Releju buda *%:D_ 9.4 Videonovérosanas kamera VD 7
L=l
8.6. SCB kabelu trase N N 9.5. Gajeju pareja — R0 HHIH0HE -
- - = ] -
8.7. Pamata un rezerves barosana f;j OM-1.25 9.6. Pasazieru platforma ar ordinatam a7 A 43)
8.8. Gaisvadu augstsprieguma | 10kB
autoblok&3anas Iiija Y
8.9. Kabelu augstsprieguma |4 10kB

autoblok&sanas mija

8.10. Augstsprieguma kabelis

8.11. Zemsprieguma kabelis

8.12. Zem#&jums (vispargjais apziméjums)

[¥5)

9. Papildus apzim&jumi shematiskaja plana

9.1. Dzelzcela parbrauktuve ar
apZImeéjum iem

ed]

m
i

e |
B

10m

b £

o1m
|-| —
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