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APSTIPRINATS

ar VAS “Latvijas dzelzcel”
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rikojumu Nr.D-1.14/19-2024

Prasibas autocela - dzelzcela kombinétas gaitas masinam un to apkalpojosam
personalam manevru darbu veik§anai vienas stacijas robezas

Visparigie noteikumi

Prasibas autocela - dzelzcela kombinétas gaitas masinam un to apkalpojoSam personalam
manevru darbu veikSanai vienas stacijas robezas (turpmak — Prasibas) tiek izdotas,
pamatojoties uz Dzelzcela likuma 5.punktu un Komisijas 2013. gada 30. aprila Isteno$anas
Regulu (ES) Nr. 402/2013 par kopigo droSibas metodi riska noteik§anai un novértéSanai un
par Regulas (EK) Nr. 352/2009 atcelSanu. Prasibas ir saistoSas LDz darbiniekiem un
autocela - dzelzcela kombinétas gaitas masinu (turpmak — KGM) lietotajiem.

Prasibas noteiktas KGM, kuras izmanto ka vilces lidzekli izbraukSanai uz VAS “Latvijas
dzelzcel$” (turpmak — LDz) parvaldiba esoso publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktdru
(turpmak — Infrastruktira) manevru darbu veik§anai vienas stacijas robezas, ka arit KGM

apkalpojoSam personalam.

Prasibas neattiecas uz KGM, kas paredzétas dzelzcela infrastruktiras uzturéSanas,
remonta vai blvniecibas darbu veikSanai un kuru ekspluatacija atlauta tikai uz sliezu celiem,
kuri slégti dzelzcela satiksmei.

KGM izbraukSanai uz stacijas celiem ir nepiecieSams sanemt LDz atlauju. Atlaujas
sanemsanai KGM lietotajs iesniedz LDz pieteikumu, noradot KGM izmantoSanas aprakstu
un LDz stacijas kuras tiek planots izmantots KGM, un pievienojot dokumentaciju par KGM
un risku parvaldibas procesu saskana ar Komisijas 2013. gada 30. aprila Istenosanas
Regulu (ES) Nr. 402/2013 par kopigo droSibas metodi riska noteikSanai un novértéSanai un
par Regulas (EK) Nr. 352/2009 atcel$anu, kas apliecina KGM tehnisko parametru un
apkalpojo8a personala atbilstibu zemak minétajam LDz prasibam.

2. Pamatprasibas KGM un to izmantosanai
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KGM jaatbilst standartu LVS EN 15746-1:2021 “Dzelzcela aprikojums. SlieZu cels. Autocelu
- dzelzcela kombinétds gaitas masinas un aprikojums 1. dala: Tehniskas prasibas
brauk$anai un darbam’, LVS EN 15746-2:2021 “Dzelzcela aprikojums. Sliezu celS. Autocelu
- dzelzcela kombinétas gaitas masinas un aprikojums 2. dala: Visparigas droSuma prasibas”
prasibam un zemak noraditajiem parametriem.

KGM janodroSina mijiedarbiba ar stacijas celu, parmiju aiznemtibas kontroles iericém. KGM
janodroSina sliezu kézu SuntéSanu un asu skaititaju droSu darbibu. Nemot vérd asu
skaititaju uzstadisanas parametrus (augstums [idz sliedes galvinas virsmai), LDz var noteikt
ierobezojumus vai neatlaut 9.C kategorijas KGM (saskana ar LVS EN 15746-1:2021 4.
punktu) ekspluataciju.

KGM riteni, balsti un darba riki nedrikst radit negativu ietekmi Infrastruktiiras komponentém
(sliedes, stiprinajumi, gulSni utt) un bojat tas.

KGM dzelzcela riteniem jabut saderigiem ar 1520 mm platuma sliezu celu, attalumam starp
dzelzcela ritenu iekséjam Skautném jabat ne lielakam par 1443 mm vai ne mazakam par
1437 mm.

KGM dzelzcela ritenu minimalajam diametram jabut 330 mm.

KGM jabat paredzétai izmantoSanai sliezu celu liknés ar minimalo radiusu 100 m.
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KGM nedrikst piedalities dzelzcela satiksmé ka vilciens un veikt manevrus SkiroSanas
uzkalnos un skiroSanas parka celos, kas aprikoti ar vagonu Iéninatajiem.

Piekabinamo vagonu skaitu (svaru) nosaka atbilsto$i KGM jaudai, tehniskiem parametriem
un izmantojamas Infrastruktdras Tpatnibam.

KGM dokumentacija jabut noteiktai KGM ekspluatacijas kartibai normala, traucéta un
avarijas ekspluatacijas rezima.

Pirms pieskirt atlauju KGM izbraukt uz Infrastruktdiru ir javeic izméginajuma braucieni.

KGM ir jasanem atlauja saskana ar Ministru kabineta 14.02.2023. noteikumu Nr. 67
“Noteikumi par rito$a sastava vienibam, kuras neregistré Eiropas riteklu registra, un kartibu,
kada Valsts dzelzcela tehniska inspekcija atlauj $adu rito8a sastava vienibu izmantoSanu”
prasibam.

KGM lietotajam ir jabat vienotais droSibas sertifikats vai dro&ibas aplieciba ar tiesibam veikt
manevrus vienas stacijas robezas.

KGM nedrikst izbraukt uz sliezu celiem ja ir bojats tas aprikojums, sakaru vai droSibas
ierices, vai ja KGM nenodrosina sliezu kézu SuntéSanu vai asu skaititaju drosu darbibu, ka
rezultatad LDz infrastruktdras ierices nefiksé celu aiznemtibu.

3. Prasibas KGM gabaritiem
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KGM augsejai konturai jaatbilst standarta LVS 282:2021 “Dzelzcela bavju tuvingjuma un
rito8a sastava gabariti’ 1-T gabaritam.

KGM apaks$éjai kontdrai jaatbilst standarta LVS 282:2021 “Dzelzcela bavju tuvinajuma un
rito$a sastava gabariti’ 10.a attélam (T, Tc, Tpr, 1-T gabarttu apaks$éja kontdra ritoSam
sastavam, kas parvietojas pa Latvijas un citu valstu 1520 (1524) mm platuma sliezu celiem,
iznemot SkiroSanas uzkalnu un parka celus, aprikotus ar vagonu Iéninatajiem). 9.B un 9.C
kategorijas KGM (saskana ar LVS EN 15746-1:2021 4. punktu) ir atlauts parsniegt minéto
gabaritu ar autocelu ritenu gumijas riepam. Gumijas riepam atlautais maksimalais attalums
no sliezu cela ass ir 1380 mm.

9.C kategorijas KGM gumijas riepu izmériem (ieskaitot nodilumu), konstrukcijai un riepu
spiedienam janodrosina dro3a trajektorija bez iespéjamiem dzelzcela infrastrukttras iekartu
bojajumiem. KGM tehniskas apkopes un remonta sisttma jabdt noteiktai periodiskai
gumijas riepu gaisa spiedienu kontrolei, ja KGM nav aprikota ar automatisko spiediena
kontroli ar indikaciju KGM vaditaja kabine.

9.C kategorijas KGM gumijas riepu dalai, braucot pa sliedém virs asu skaititajiem, nedrikst
bat zemakai par 8 mm no sliedes galvinas virsmas [imena.

4. Prasibas mijiedarbibai ar celu aiznemtibas kontroles iericém
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KGM dzelzcela riteniem ir janodroSina sliezu kézu Suntésana.

Attalumam starp secigam dzelzcela ritenu asim jabat no 0,9 m lidz 17,5 m.
Attalumam starp pirmo un pédéjo dzelzcela ritenu asi jabat ne mazak par 3 m.
Dzelzcela ritenu uz vienas ass pretestibai jabut ne vairak par 0.01 Q.

Maksimalajam attalumam no KGM priekS€jas malas lidz pirmas dzelzcela ritenu ass
centram jabuat 3,5 m.

KGM jabat aprikotai ar divam papildus SuntéSanas iericém ar pretestibu ne vairak par 0.03
Q.

KGM jabat savietojamai ar riteklu detektéSanas sistému uz asu skaititaju bazes.

KGM tehniskas apkopes un remonta sistéma (ekspluatacijas dokumentacija) jabat noteiktai
periodiskai SuntéSanas ieri¢u parbaudei.
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Pirms izbraukt uz Infrastruktiru KGM vaditajam ir javeic vizuala dzelzcela ritenu virsmu un
Suntésanas ieriCu apskate lai parbauditu ka ritenu virsma ir tira un nav citu atkapju, kas var
negativi ietekméet KGM SuntéSanas spéjas.

5. Prasibas mijiedarbibai ar citiem ritekliem
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KGM abas puseés jabut aprikotai ar SA-3 tipa automatisko sakabi. Automatiskas sakabes
ass augstums virs sliezu galvinas virsmas [imena nedrikst bat lielaks par 1080 mm un
mazaks par 980 mm.

KGM jabat aprikotai ar piekabinamo riteklu (vagonu) automatisko bremzu vadibas sistému,
atbilstosas jaudas kompresoriem un gaisa krajum rezervuariem.

Bremzu $lateném jabat ar R1 uzgaliem.

Uz KGM jabit vismaz divam bremzu kurpém riteklu (vagonu) nostiprinasanai arkartas
situacija.

6. Prasibas sakaru un drosibas iericém

6.1.

6.2.

6.3.

KGM jabut aprikotai ar manevru radiosakariem sazinai ar stacijas personalu, kur$ vada un
ir iesaistits manevros, ka ari manevru vaditaju. Radiosakaru frekvences saskana ar
vietéjiem nosacijumiem.

KGM jabat aprikotai ar:

6.2.1. vaditaja modribas parbaudes ierici, kura automatiski iedarbina KGM un vagonu
bremzes, ja netiek apstiprinata vaditaja darbspéja. (LVS EN 14033-1 p.14.11.)

6.2.2. video registratoru uz sliezu cela abam pusém ar arhiva glabasanas terminu ne
mazak par 48 stundam. KGM parvalditajam jaizsniedz LDz infrastruktdra uznemto
video failu kopija péc LDz pieprasijuma.

6.2.3. gumijas riepu gaisa spiedienu kontroli 9.C kategorijas KGM (ieteicams).
KGM jaregistré $adi braukSanas parametri:

6.3.1. atrums un laiks;

6.3.2. nobrauktais attdlums uz sliezu celiem;

6.3.3. spiediens automatisko bremzu magistralé;

6.3.4. skanas signalu darbiba;

6.3.5. vaditaja modribas parbaudes ieri¢u darbiba;

6.3.6. motor stundas.

7. Prasibas manevru veikSanai
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Veicot manevrus uz Infrastruktiras, KGM vaditajam un manevru vaditajam jaievéro vilces
lfdzekliem (lokomotivém) noteiktas dzelzcela ekspluatacijas, signalizacijas, manevru
veikSanas prasibas.

KGM, ieverojot droSibas prasibas, jaspéj braukt abos virzienos (t.sk. ar vagoniem) bez KGM
apgrieSanas.

Manevru sastavs ar vagoniem jaapkalpo manevru brigadei (KGM vaditajs un manevru
vaditajs).

KGM uz Infrastruktiras javada no KGM vadibas kabines.

Veicot manevrus, vagonu bremzém jabdat ieslégtam un vadamam no KGM.

8. Prasibas KGM vaditajam

8.1.

KGM vaditajam ir jabut vilces lidzekla vaditaja (masinista) kvalifikacijai, ko apliecina
kompetences aplieciba, kas iegita atbilstoSi Ministru kabineta 14.09.2010. noteikumu



Nr.873 “Noteikumi par vilces Iidzekla vaditaja (maSinista) kvalifikacijas un vilces I1dzekla
vadi8anas tiesibu iegudanu” prasibam.

8.2. KGM vaditajam ir jabat apmacitam KGM apkalpoSanai atbilstoSi razotaja ekspluatacijas
rokasgramatai.

8.3. KGM vaditajam jazina LDz normativie dokumenti, kuri nosaka Infrastruktiras izmantoSanas
noteikumus, un stacijas, kur tiks izmantota KGM, Tehniskas ricibas akta prasibas.
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