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levads.

Eiropas Parlamenta direktiva 2002/49/EK ,,Par vides trokspa novértéSanu un parvaldibu”
paredz, ka Eiropas Savienibas dalibvalstim ir regulari jaizstrada trokSpa stratégiska karte
galvenajam dzelzcela linijam, kuras satiksmes intensitate ir lielaka ka 30 000 vilcienu sastavi
gada. Latvija §1 direktiva ir adoptSta ar Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumiem
Nr. 16 " Trokspa novértéanas un parvaldibas kartiba “. Sie noteikumi nosaka panémienus,
metodes trokSna kartes izstradei ka art trokSpa normativas veribas dazadas teritorijas un telpas.
Ieplanota Latvijas dzelzcela elektrifikacija ir versta uz talaku dzelzcela transporta ietekmes uz
vidi samazinajumu un tai skaita art dzelzcela darbibas radita trok$na limena samazinajumu.

VAS ,Latvijas dzelzcels” 2012.gada apnémas veikt stratégisko trok$nu karSu izstradi
dzelzcela linijam, kur satiksmes intensitate ir vairak ka 30 000 vilcienu sastavu gada.[4]

Tacu, ka tiek atziméts visos ricibas planos par troksSpa ietekmes samazinaSanu, katra
konkréta gadijuma, lai noteiktu realos trokSpa Itmenus un iesp&jamos pasakumus troksnu
ietekmes mazinasanai, ir nepiecieSams veikt troksna ITmena merjjumus daba.

Jo, ka jau tas ir vairak kart atziméts, trokSnu stratégiskas kartes veido atbilstosi
Direktivas 2002/49/EK noteiktajam un Latvijas Republikas likumdoSana parpemtajai,
Niderland€ izstradatajai, trokSpa raditaju novért€Sanas aprékinu metodei (turpmak — RMR
metode), ko pieméro ari VAS , Latvijas dzelzcels”. ST metode ir “deriga” 1435 mm ritosa
sastava gadfjuma un 1520 mm ritoSa sastava gadijuma ta uzrada klidainus rezultatus, kurus
nevajadz€tu izmantot sastadot ricibas planus dzelzcela trok$na samazinasanai .

Tas nozimé, ka pirms konkréto trokSpa samazinasanas ricibas planu izstrades ir javeic
plass mérjjumu apjoms reali esoSas trokSpa situacijas apzinasanai, kas lautu izstradat realitatei

atbilstosu ricibas planu dzelzcela trok$na samazinasanai.

1. Troksnis, ta raksturlielumi, méri§anas metodika

Troksnis ir skanu kopums, kas ir nevélams un traucé cilvékam uztvert interes€joso
signalu. Ar savu iedarbibas ilgumu un intensitati tas ir kaitigs cilvéka veselibai.
Ta ka cilveka ausij ir atSkiriga jitiba pret dazadam frekvencém, troksna stiprumu méra A
decibelos (dBA), izmantojot fiziologiskas atbilstibas skalu A.
Latvija trokSpa lItmena mérijjumu un aprékinu metodes, mérisanas apstaklus, aparatiiru un

normativus reglamenté sekojosi dokumenti :



1. LVS ISO 1996 —1:2004 ”Akustika — Vides trokSna raksturo$ana, mériSana un
noveértésana.l.dala:Pamatlielumi un novértéSanas procediiras”;

2. LVS 1SO 1996-2 : 2008 “Akustika. Vides trokSna raksturoSana un mérisana. 2.dala:
Vides troksna limenu noteikSana”;

3..7.01.2014. LR MK noteikumi Nr.16 ,,Troksna novertéSanas un parvaldibas kartiba”.

MK noteikumos Nr.16 trokSna normativas vertibas vide ir noteiktas trim diennakts

raditajiem Laiena, Lvakars, Lnakts -

Laiena — A—izsvarotais ilgtermina vidgjais skanas lIimenis (dB(A)), kas noradits standarta LVS
ISO 1996-2:2008 "Akustika. Vides troksna raksturoSana, mériSana un novértésana. 2. dala:
Vides trok$na [imenu noteikSana" un noteikts, nemot véra visas dienas (ka diennakts dalu) gada
laika;

Lvakars — A—izsvarotais ilgtermina vid€jais skanas Itmenis (dB(A)), kas noradits standarta LVS
ISO 1996-2:2008 "Akustika. Vides troksna raksturoSana, m&riSana un novértésana. 2. dala:
Vides troksna Itmenu noteiksana" un noteikts, nemot véra visus vakarus (ka diennakts dalu)
gada laika;

Lnakts — A—izsvarotais ilgtermina vid€jais skanas Itmenis (dB(A)), kas noradits standarta LVS
ISO 1996-2:2008 "Akustika. Vides troksna raksturoSana, mériSana un novertésana. 2. dala:
Vides trok$na Itmenu noteikSana" un noteikts, nemot véra visas naktis (ka diennakts dalu) gada
laika;

1. Vides troksna robeZlielumi.

Troksna robezlielumi?

Nr.
Apbives teritorijas izmantoSanas funkcija Ldiena L vakars Lnakts
p.k.
(dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A))
Individualo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu)
11 dzwo_J amo maJu,'_b?rnu 1e_stazg, ar_svtmeci‘b_as, 55 50 45
veselibas un socialas apripes iestazu apbiives
teritorija
1.2. |Daudzstavu dzivojamas apbiives teritorija 60 55 50

Publiskas apbiives teritorija (sabiedrisko un
parvaldes objektu teritorija, tai skaita kultiiras
1.3. |iestazu, izglitibas un zinatnes iestazu, valsts un 60 55 55
pasvaldibu parvaldes iestazu un viesnicu teritorija)
(ar dzivojamo apbiivi)

Jauktas apbiives teritorija, tai skaita tirdzniecibas un

1.4. . . D . g 65 60 55
pakalpojumu biivju teritorija (ar dzivojamo apbtivi)

1.5. |Klusie rajoni apdzivotas vietas 50 45 40



Piezimes.

! Vides trok$na raditaja Laeq, 1 robezlielumi ir trokSna raditaja Leiena, Lnakis Vai Luakars ObeZlielumi atbilstosaja
diennakts dala.

2 Aizsargjoslas gar autoceliem (tai skaitd ari gar autoceliem, uz kuriem satiksmes intensitate ir mazaka neka tris
miljoni transportlidzeklu gada), aizsargjoslas gar dzelzceliem un teritorijas, kas atrodas tuvak par 30 m no
stacionariem troksna avotiem, vides trok$na robezlielumi uzskatami par mérklielumiem.

Tacu Sie noteikumi neattiecas uz vairakam troksSpa situacijam un trokSpa avotiem,
piem&ram:

- troksni, ko rada persona, uz kuru troksnis iedarbojas;

- troksni darbavietas un transportlidzeklos;

- remontdarbiem, kas tiek veikti dienas un vakara laika (no plkst. 7.00

- [idz 21.00), un biivdarbiem, kuri saskanoti ar vietgjo pasvaldibu.....

- aizsargjoslas gar autoceliem (tai skaita ar1 gar autoceliem, uz kuriem satiksmes
intensitate ir mazaka neka tris miljoni transportlidzeklu gada), aizsargjoslas gar
dzelzceliem un teritorijas, kas atrodas tuvak par 30 m no stacionariem trokspa
avotiem, vides trok$na robezlielumi uzskatami par mérklielumiem.

Sajos gadijumos trok$pa limena normativus reglamenté viet&ja pasvaldiba vai darba
aizsardzibas noteikumi vai arT tiek reglamentets pasa trokSpa avota pielaujamais trokSnpa Itmenis.
Novertéjot trokSpa avotu darbibas radita trokSna izplatiSanos vidé tiek izmantotas

2.dala: Vispariga aprékina metode" min&tas metodes un sakaribas
2. Dzelzcela satiksme un tas raditais troksnis.

Lai veiktu Latvijas dzelzcela esoSo publisko dzelzcela liniju elektrifikacijas ietekmes uz
vidi noveérté§juma dalu, attieciba uz dzelzcela radito trokSna ltmeni, vajadz&tu saprast kadi ir
galvenie dzelzcela satiksmes troksna avoti, kas veido dzelzcela kopgjo troks$pa paleti un kadi
normativi reglamente vides trokSna Itmeni uz dzelzcela.

Dzelzcela darbibas radito troksni var sadalit atseviskos nozimigos dzelzcela trokspa
avotos, kuri piedalas kopgja dzelzcela darbibas radita troksSpa veidoSana ta dazados darbibas
periodos, un tie ir :

lokomotives ( elektro vai dizel vilkmes raditais troksnis;
pasas lokomotives, vagonu, cisternu, konteineru un cita veidu
velkamo kravu piekares troksnis;

bremzesanas sist€mu troksnis;

sliezu nelidzenumu rites troksnis;



sliezu savienojumi un parmijas;
sliezu un gul$nu mijiedarbibas raditais troksnis un vibracija
vilciena aerodinamiskais troksnis;
atseviski bridinajuma signali un darbinieku sazinas Iidzekli .
Visi $ie iepriek$ nosauktie avoti rada kop€jo dzelzcela transporta troksni, kas ir viens no
12 Latvijas dzelzcela vides politikas parskata ietvaros nosauktajiem vides stavokla indikatoriem
(Transporta raditam troksnim paklauto cilvéku skaits).

Iepriek$gjos gados apjomigi dzelzcela satiksmes radita trokSpa Itmena mérjjumi Latvija
nebija veikti un tikai nesen §7 situacija ir mainijusies un tadi mérijumi ir veikti. [2]Viens no $o
veikto merjjumu un aprékinu mérkiem bija noskaidrot atSkiribas starp reali veiktajiem troksSna
mérjjumu rezultatiem un atbilsto§i RMR metodei veiktajiem aprékinatajiem troks$pa ltmeniem.
legtitie rezultati ir Sok&josi, starpiba (10 —20) dB, atSkiribas ir iev@rojamas un atkarigas no
vilcienu tipa un sastavu garuma.

Sis fakts liek pardomat nepieciesamibu un vajadzibu veikt dzelzcela satiksmes stratégisko
trokSna karSu izstradi, jo kartes ar tadu klidu neviens nevar lietot. KartéSanai paredzétos
lidzek]us vajadzEétu uzreiz novirzit trokSpa meérfjumu veikSanai daba, jo katrs daudz maz
nopietns akustikis, vadoties no daziem validacijas trokSpa mérjjumiem daba, spés ne sliktak ka
RMR aprekins noteikt troksna Itmenus atseviskos punktos ap dzelzcelu..

Ka jau tika teikts, Sobrid Latvija trokSpa limeni vidé un telpas reglamenté Ministru
kabineta noteikumi Nr.16 (Riga 2014.gada 7.janvari (prot. Nr.1 46.§)). Sie noteikumi ar nosaka
pielaujamas trokSna lIimena vertibas teritorijas un telpas dazados diennakts posmos.

Izskatisim iepriek§ nosaukto dzelzcela kopg€ja trokSpa sastavdalu nozimigumu un $o

trok$nu veidoSanas apstaklus un ipatnibas, skat. zemak redzamo ilustraciju
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Si ilustracija attélo dazadu dzelzcela trok$na sastavdalu izmainas atkariba no vilciena
kustibas atruma. Ilustracija globali sadala visus avotus trijas dalas, troksSni pie nelieliem
atrumiem, pie normaliem parvietoSanas atrumiem un pie lieliem atrumiem. Ka redzam pie
neliela atruma, apm. no 0 km/st 1idz 20-30km/st., noteicosais ir lokomotives vilkmes troksnis.
Atbilstosi Eiropas komisijas dokumentam, 2011/229/ES, vilkmes trokSpa normativs
elektrovilcieniem un dizelvilcieniem nav limitéts[ 1 ]. Sis dokuments reglamenté tikai
stavéSanas (Starta) troksni un garambraukSanas troksni. Tacu ari SIA “R&D Akustika”
pieredze, veicot ievérojamu daudzumu dazada veida vilcienu trok$pa limena mérijjumus, liecina
par §Ts sastavdalas ievérojamu nozimi, ko ta dod kopgja dzelzcela satiksmes troksna aina. ST
sastavdala ir nozimiga tieSi pie nelieliem atrumiem, ipaSi nozimiga ta ir dizellokomotivém
uzsakot kustibu ar smagiem sastaviem, kur papildus vilkmes troksnim pievienojas smago
sastavu “iekustinasanas” troksnis, kas lielakoties ir Tslaicigs tacu ieverojams. Pieaugot vilcienu
kustibas atrumam, §1 trok$pa sastavdala kopg€ja troksni nedaudz mainas un tas procentualais
pienesums kop&jam dzelzcela trokspa limeni Sai laika samazinas. Attistot ieprieks teikto talak,
varam secinat, ka lokomotivju vilkmes troksnis ir visSnozimigakais tiesi staciju tuvuma un 1pasi
nozimigs tas ir kravas sastavu veidoSanas laukumos, kur ir nepartraukta dizellokomotivju
kustibas atruma maina, apstaSanas, kustibas uzsakSana un smagu sastavu iekustinaSana un
parvieto$ana neliela atruma. Sis vilkmes trok$na avots parasti ir izvietots lokomotives virspuse
( apm. 4-5m augstuma ) un sakara ar to, ka trokSpa avots ir pacelts augstu virs zemes, ir
ekonomiski un ergonomiski nelietderigi ar So troksni cinities biivéjot nesamérigi augstas troksSna
barjeras. Sados gadijumos, no troksnu viedokla, daudz efektivak ir aizstat dizellokomotives ar
elektrolokomotivém vai pielietot aktivo trokSnu slapéSanu, kas jau sen ir notestéta tieSi uz
dizellokomotivém un lauj mazinat dizellokomotives troksni 1idz pat 10 dB ( diapazons virs
150 Hz )[ 10 ]. Liela atrumu diapazona, tas ir pie atrumiem pari 200 km/st, lielaku nozimi
iegiist vilcienu aerodinamiskais troksnis. Sis troksnis pagaidam miisu dzelzcelam nav aktuals un
ta nozimigums var paradities tikai veidojot jauno Rail Baltica Latvijas dzelzcela posmu.

Savukart vidgja atrumu diapazona, kur$ Sobrid mums ir galvenais un noteicosais dzelzcela
trok$na piesarnojuma avots, par galveno troksna avotu kalpo visi ieprieks nosauktie troksna
avoti , iznemot lokomotivju vilkmes troksni. Un ka galvena sastavdala ir rites troksnis, kuru
galvenokart veido ritosa sastava mijiedarbiba ar sliezu celu. Pamata §1 trok$pa ITmenis un ta
spektralais sastavs ir atkarigs no daudziem faktoriem, kur noteico$ie ir vagonu ritoso iekartu
stavoklis, sliezu gludums un konfiguracijas stabilitate, sliezu gul$nu montazas kvalitate utt..

Ar1 darba gaita apkopotie un izvertétie dzelzcela satiksmes radita trokSpa Itmena

mérfjumu rezultati dazados apstaklos un dazadiem vilcieniem apliecinaja lielu vilcienu radita



troksna Itmena atkaribu tieSi no vilciena sastava tehniska stavokla, nevis no ta vai tam ir elektro

vai dizel piedzina un vai tam ir mazak vai vairak vagonu

3. TrokSna limena izmainas veicot dzelzcela elektrifikaciju

leprieks teiktais attiecas uz jau esoSajam dzelzcela linijam, kur jau ir iesp&jamas
elektrovilcienu kustiba, vai arT uz jaunveidojamajiem dzelzcela elektrificétiem posmiem, to
ekspluatacijas laika.

Jauno dzelzcela posmu elektrificéSanas laika, papildus jau esoSajam dzelzcela posma
vilcienu kustibas raditajam troksnim naks klat dzelzcela Iiniju elektrifikacijas darbu veikSanai
nepiecieSamas tehnikas raditais troksniS. Tatad dzelzcela liniju elektrifikacijas izveides darbu
veikSanas laika trokSpa limenis apkartné vienmér biis lielaks neka normala ekspluatacijas
rezima. AtbilstoSi Eiropas komisijas dokumentam, 2011/229/ES, [1] maksimali pielaujamais
specialas dzelzcela tehnikas brauksanas troksnis ir 85 dBA un stavésanas troksnis ir 75 d|BA,
kas praktiski neatkarigs vai ta ir dizellokomotive vai elektrolokomotive. Tas nozimé, ka $ada
tehnika ari bez ikdienas dzelzcela vilcienu raditajiem trokSpiem teritorija arpus dzelzcela
aizsargjoslas, apm. (100 — 450)m attaluma no dzelzcela, radis islaicigu pielaujamo troksna
robezvertibu parsniegumu, stavé$anas un darbu veikSanas laika. Parsnieguma lielums pamata
bus atkarigs no diviem faktoriem, pirmkart no specialas tehnikas veicama darba specifikas un
otrkart, no specialas tehnikas parvietoSanas atruma. Tafu pieminétais trokSpa Iimena
parsniegums ir parkapums tikai tajos gadijumos, kad veicamie darbi nav saskanoti ar
pasvaldibu. Ja planotos darbus veic dienas un vakara laika un §iS darbibas ir saskanotas ar
vietgjo paSvaldibu, tad trokSpa normativas robezveértibas uz $adu troksni neattiecas (Ministru
kabineta noteikumi Nr.16, Riga 2014.gada 7.janvari, p.2.8.). Reali trok$pa Itmenis teritorija tik
un ta bus lielaks ka ikdiena un iedzivotaji tiks paklauti paaugstinatam trok$pa limenim, jO
minéta piezime MK noteikumos Nr. 16, tikai atbrivo no atbildibas par normativu parkapumu,
nevis padara troksni mazaku.

Mierinajums $aja gadijuma ir tikai tas, ka dzelzcela posmu elektrificéSana nav miiZiga un
péc attieciga cela posma elektrifikacijas iertkoSanas nobeigSanas, speciala dzelzcela tehnika te
vairak nestradas un neradis papildus troksni tuvéja apkartn€. TrokSna situacija atkal atgriezisies
ieprieksgja Itmeni vai ar1 samazinasies dzelzcela staciju tuvuma.

Vienigais kas péc dzelzcela posmu elektrificesanas paliek uz visiem laikiem, ir papildus
izbuvetas transformatoru ickartas, vilces jaudas apaksstacijas (VJA). Praktiski visas
jaunbiiv§jamas VJA planots izvietot tuvakas dzelzcela stacijas tuvuma, kur ka parasti ari

veidojas dzivojama apbiive. Tadél galvenais uzdevums veicot So VJA izbivi, ir savlaicigi
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izvertet katras konkrétas VJA jaudu un ar to saistito tas darbibas radito troksna Iimeni tuvéja

dzivojama apbiivé un nepiecieSamibas gadijuma veikt atbilstoSos prettroksna pasakumus.
4. Jauno VJA izvietojuma teritoriju apraksts

Planots no jauna elektrificét, nodroSinot 25,0 kV mainstravas elektrifikacijas sist€ému,
sadas dzelzcela Inijas:

* Ventspils - Tukums Il — 108km
«  Tukums Il - Jelgava — 56km

« Jelgava - Krustpils — 138km

» Riga - Jelgava — 43km

* Riga - Sloka - 35 x2 = 70km

+ Sloka - Tukums Il — 30km

» Krustpils - Daugavpils pasazieru — 89km
»  Krustpils - Rézekne 11 — 95km

» Riga- Skulte — 52km

* Riga - Krustpils - 129x2=258km
* Ré&zekne II - Daugavpils — 84km

Sajos posmos ir planots izveidot vai nu 17 mazjaudigakas (1x25kV) VIJA, vai 11 lielakas
(2x25kV) jaudas VJA.

VJA darbibas radita trok$na mérijumi veikti ar merki izvertét to darbibas radito troksni un
izejot no ieglitajiem mérijumu rezultatiem, prognozet §1 trok$npa avota ietekmes apgabalu ap
tiem.

Noveértgjot VJA darbibas radita trokSna izplatiSanos vidé tika izmantotas standarta LVS
aprékina metode" minétas metodes un sakaribas.

Veiktie 40 MVA vilces jaudas apaksSstaciju darbibas radita trokSna limena mérijjumi un
aprekini (skat. Pielikums 3) norada uz $ada tipa VJA izvietojuma projektéSanas nosacijumiem
dzivojama apbiivé un norada uz nepiecieSamibu izvietot tas dzivojama apbuvé vismaz ( 25 —
35) m attaluma no maz stavu dzivojamas apbiives. Ja planotaja AVJ izvietojuma vieta nav
iesp&jams ieverot So distanci, tad, jau projektjot Sadas VJA, vajadzetu ieplanot iesp&ju veidot
trokSna ekranu dzivojamas apbiives virziena. Katru konkréto trokSna ekrana lielumu un tipu
aprekinu javeic atseviski, ievérojot konkréto AVJ konstrukciju, jaudu un apkartgjo apbavi.

Apskatisim planotas, konkrétas VJA izvietojumu teritorijas, veicot So dzelzcela

elektrifikaciju un katras $Ts teritorijas isu raksturojumu .



Ventspili tas ir izvietots Dzelzcelnieku iela 1, kas atrodas dzelzcela aizsargjosla un
atbilsto$i apstiprinatajam Ventspils planojumam tuvgja apkartn€ ( apm. 500m ) apkartne nav
dzivojamas apbiives. Ta ir pietieko$i plata zona, kura viennozimigi nodroSina uzstaditas VJA
darbibas radita trok$pa limena vajinasanos cela uz dzivojamo apbavi. Saja teritorija nebis
problému , kas saistitas ar VJA darbibas radito troksni.

Stacija Lici, Gibulu pag. Talsu n., teritorija stacijas tuvuma ziemelu pusg, ir saméra blivi

apdzivota ( pieci, seSi privatipasumi), tai pasa laika citur, dienvidu pusé, nedaudz talak no
stacijas, ir tikai paris viens€tas. Nemot veéra kompakto privatipasumu izvietojumu biitu vélams
VIJA izvietot iesp&jami attalako privatipaSumiem, vismaz (30 — 50)m attaluma no tiem. .

Tukums, Stacijas 27, VJA ir planots izvietot iepretim stacijai Tukums 2. ST atkal ir vieta ,

kura turpat uz ziemeliem robezojas ar visjutigako ( trokSnpa normativu zina) savrupmaju
teritoriju. Lai nakotn€ mazinatu problémas ar iekartu trokSpiem v€lams pirms biivniecibas
pievérst uzmanibu ar1 §im aspektam un izvéloties konkréto VJA izvietojuma vietu un jaudu
veikt nepiecieSamos akustiskos aprékinus, skat Pielikumu 2.

Jelgava, Bauskas 1E un Stacijas 1A. Planotas divas VJA. Viena vieta no trokspa viedokla

ir Joti laba, Stacijas iela 1A, otra, Bauskas iela 1E, ir diskut€jama. Atbilstosi Jelgavas pils€tas
teritorijas planojumam, planota, atlauta teritorijas izmantoSana, paredz Bauskas ielas mala
savrupmaju apbiives iesp&ju. Japiebilst , ka §T savrupmaju teritorija pat nav dzelzcela
aizsargjosla tade] perspektiva péc VJA izbiives varétu rasties problémas ar So maju
iedzivotajiem. Ja tomér nav samekl€jama cita alternativa vieta VJA izbiivei, tad trokSnojosas
iekartas japlano aprikot ar troksni slapgjosiem ekraniem.

Daudzeva, Daudzeses pag., Jaunjelgavas n., Dzelzcela Jelgava-Krustpils 257 -260km.

Dzelzcela stacijas dienvidu, rietumu un ziemelu virzieni ir “blivi® apbtivéti un Sajos virzienos
nebltu pratigi veidot jauno VJA . Vieniga briva puse ir austrumu virziens, kura ar1 vajadzetu
izvietot jauno VJA. .

Krustpils, Madonas 22, Jekabpils. Vieta it paSa pils€tas centra, tuvuma ir jaukta

dzivojamas un darfjumu iestazu apbives teritorija . Ja nav samekl&jama cita alternativa vieta
VJA izbuveli, tad trok$nojosas iekartas apriko ar troksni slapgjosiem ekraniem.

Daugavpils, Piekrastes 16. Vieta pilsétas teritorija, tuvuma ir dzivojamas apbives

teritorija. Izv€loties vietu VJA izbiivei , velams to izvéleties starp garazu kompleksu un
dzelzcelu, $aja gadijuma garazas varétu veidot sava veida troksna barjeru, kura atdalitu VJA no
tuvuma esosas dzivojamas apbiives.

Rézekne,Rigas iela 27C. Vieta pils€tas teritorija, tuvuma ir dzivojamas mazs tavu

apbiives teritorija. Izv€loties vietu VJA izbiivei , v€lams to izvéleties attalak no §STm maz stavu
apbiivém.
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Kegums,Celtnieku 2. Vieta pilsé€tas teritorija, tuvuma ir dzivojamas mazs tavu apbiives

teritorija. VJA izbiive acimredzot planota jau esosaja VJA vieta.

Riga, Kandavas iela 16. Vieta pils€tas teritorija, riipnieciskas apbuves teritorija. Tuvuma

ir jauktas apbiives ar dzivokliem apbiives teritorija. VJA izblive acimredzot planota aiz jau
esosas Rigas Siltuma €kas, sada gadijuma €ka kalpos ka labs trokspa ekrans un pasargas
dzivojamo apbiivi no trok$piem. Izvéloties konkréto VJA vietu noteikti sazinaties ar akustikas
specialistu perspektivo, lai nakotng izvairitos ar iekartas radita trokSpa problémam.

Saulkrasti, Saulkrastu stacija. Vieta pilsétas teritorija, ripnieciskas apbiives teritorija.

Tuvuma ir dzivojamas apbiives teritorija. VJA izblive acimredzot planota jau eso$aja VJA vieta.

ApSupe, Stacija ApSupe, Jaunbérzes p., Dobeles n. Praktiski neapdzivota lauku teritorija.
Blakus tomér ir dazas viensétas , kuru intereses vajadzetu ieverot buvgjot VJA.

lecava, Stacija lecava, lecavas n. Vieta stacijas tuvuma, riipnieciskas apbtives teritorija.

Tuvuma nav dzivojamas apbiives teritorijas. VJA izblive nevarétu ietekm&t nevienu apbiives
teritoriju.

Lacplésis, Stacija Lacplésis, Birzgales p., Keguma n. Vieta stacijas, blakus tomér ir dazas

viensétas , kuru intereses vajadz€tu ieverot biivéjot VJA.

Skriveri, Dzelzcelnieku 1, Skriveri, Skriveru n. Vieta pilsétas teritorija, blakus visapkart ir

maz stavu dzivojama apbiive. Acim redzot veidojot VJA uzreiz japaredz prettrokSna pasakumu
realizacija ,vai .VJA jaizvieto iesp&jami attalako privatipaSumiem, vismaz (30 — 50)m attaluma

no tiem. .

Nicgale, Stacijas 3, Nicgale, Nicgales p., Daugavpils n. Vieta pils€tas teritorija, blakus
visapkart ir savrupmaju dzivojama apbiive. Acim redzot veidojot VJA wuzreiz japaredz
prettrokSna pasakumu realizacija, vai .VJA jaizvieto iesp&jami attalako privatipaSumiem, vismaz

(30 — 50)m attaluma no tiem. .

Vilani, Jersikas 47, Vilani, Vilanu n. Vieta pilsétas teritorija, blakus tuvuma ir dzivojama
apbiives teritorijas. Acim redzot veidojot VJA uzreiz japaredz prettroks$na pasakumu realizacija,

vai .VJA jaizvieto iesp&jami attalako privatipasumiem, vismaz (30 — 50)m attaluma no tiem..

5. TrokSna limena izmainu noveértéjums veicot dzelzcela elektrifikaciju

No iepriek§ nosauktajiem dazadiem dzelzcela trokSpa avotiem lokomotivju vilkmes
troksnis ir vienigais, kur§ mainisies, veicot publisko dzelzcela liniju elektrifikaciju. Visi pargjie,
iepriek§ nosauktie dazadie vilcienu trokspa avoti, pamata ir atkarigi no lokomotivém
piekabinama sastava Ipatnibam un tiem nav sakars ar publisko dzelzcela Iiniju elektrifikaciju.
Ar1 atbilstosi Eiropas komisijas dokumentam, 2011/229/ES, maksimali pielaujamais

garambraucosa elektrovilciena un dizelvilciena trokSna normativs atskiras tikai par 1 dB, kas art
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apstiprina ieprieks teikto, ka tieSi lokomotives trokspa pienesums kopé€ja vilciena troksni, Saja
gadijuma ir minimals, visu nosaka sastavs un sliezu cela kvalitate. Ka ieprieks tika teikts,
lokomotivju vilkmes troksnis ir noteicosais tikai pie nelieliem kustibas atrumiem, kas faktiski
daba ir novérojams tikai dzelzcela staciju tuvuma, tas ari liek secinat, ka veicot dzelzcela
publisko dzelzcela liniju elektrifikaciju, maksimalie dzelzcela trokS$na samazinajuma ieguvéji
bis tiesi staciju tuvuma dzivojoSie iedzivotaji. Attalinoties no stacijas un pieaugot vilcienu
kustibas atrumam, domingjosie klast pargjie trokSpa avoti un tadel arpus staciju teritorijam
dzivojosie iedzivotaji praktiski nejutis nekadu dzelzcela radito trokSna limena izmainas, kuram
bitu sakars ar publisko dzelzcela liniju elektrifikaciju.

Tacu jaatceras, ka tieSi staciju tuvuma ir planots izvietot jaunas VJA apaksstacijas, kuras
savukart ar savu darbibu palielinas trok$na Itmeni tieSi dzelzcela staciju tuvuma, kur planots
izvietot jaunos VJA. Protams kopgjais staciju skaits elektrifikacijai paklauto dzelzcela posmos ir
krietni lielaks ka staciju skaits, kuras planots izvietot jaunas VJA apakSstacijas, tade] art kopuma
var teikt ka troksna limenis staciju teritorijas samazinasies. Ja jauno VJA izvietojumu un trokspa
aizsardzibu izveidos atbilsto$i normativam prasibam , tad arT stacija ar jaunajam VJA dzelzcela
troks$na Iimenis p&c posmu elektrifikacijas bis samazinajies.

Lai samazinatu troks$pa limeni ari posmos starp stacijam, vajadz&tu reizé ar dzelzcela
posmu elektrifikaciju veikt sliezu un gul$nu modernizaciju[ 6 ], veicot paSu sliezu skanas un
vibracijas slapesanu ar specialajiem amortizatoriem. S1 metode atkariba no izveléta
pielietojuma veida var dot troksna ITmena samazinajumu (3 — 5) dB

Papildus sliezu skapas un vibracijas slap&Sanai posmos starp atseviskam dzelzcela
stacijam, kur ir vajadziba vél vairak mazinat vilcienu kustibas trokspa izplatibu vide, vajadz&tu
pielietot neliela augstuma troksna ekranus, kuri ir izvietoti maksimali tuvu sliedém un Iidz ar to
ir Joti efektivi, ergonomiski un ekonomiski daudz izdevigaki, ka lielie ~ 3/5m ekrani, skat

Pielikumu 1.
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Troksna Itmena prasibas atseviSkiem dzelzcela transporta veidiem dazados to
ekspluatacijas apstaklos ( Eiropas Komisijas Lemums 2012/464/ES )

Electric locomotives — elektriskas lokomotives

Diesel locomotives — dizellokomotives

EMUs — Electric multiple units — vilciens ar elektrodzingju (-iem) bet bez atseviskas
lokomotives — dzingji var biit katram vagonam atseviski, tadi pie mums ir elektrovilcieni
DMUs — analogiski EMUEs, tikai dizeldzingjs (-)

OTMs — On track machines — visa ,,speciala” dzelzcela tehnika, kas brauc pa sliezu celu

Elektrolokomotivju, dizellokomotivju, OTM, elektrovilcienu, dizelvilcienu un pasazieru vagonu

stacionara troksna robezvértibas LpAeq, T (dB)

Elektrolokomotives un OTM ar elektrisko vilci ~ ° 75
Dizellokomotives un OTM ar dizelvilci 75
Elektrovilcieni (EMU) 68
Dizelvilcieni (DMU) 73
Pasazieru vagoni 65

Elektrolokomotivju, dizellokomotivju, OTM, elektrovilcienu un dizelvilcienu

iedarbinasanas trok$na robezvértibas LpAFmax (dB)

Elektrolokomotives P <4 500 kW uz dzelzcela ritena 82
Elektrolokomotives P >/=4 500 kW uz dzelzcela

ritena un OTM ar elektrisko vilci 85
Dizellokomotives P <2 000 kW uz dzingja dzenamas varpstas 86
Dizellokomotives P >/=2 000 kW uz dzingja dzenamas varpstas

un OTM ar dizelvilci 89
Elektrovilcieni (EMU) 82
Dizelvilcieni (DMU) P < 500 kW/dzingjs 83
Dizelvilcieni (DMU) P >/= 500 kW/dzingjs 85

Elektrolokomotivju, dizellokomotivju, OTM, elektrovilcienu, dizelvilcienu un pasazieru vagonu

garambraukSanas troksna robezvértibas LpAeq, Tp (dB)

Elektrolokomotives un OTM ar elektrisko vilci 85
Dizellokomotives un OTM ar dizelvilci 85
Elektrovilcieni (EMU) 81
Dizelvilcieni (DMU) 82
Pasazieru vagoni 80
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Pielikums 1

Dzelzcela troksni samazinoSie piemeéri.
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Pielikums 2.

VJA planota izvietojuma vieta ir loti tuvu

dzivojamas apbiives teritorijai, Tukums 2.

Maz stavu apbuve,
pie tam vél kalna
attieciba pret staciju

= — —
APBUVES TERITORIJAS

[ sAVRUPMAJU APBOVES TERITORNAS D25/

MAZSTAVU DZIVOJAMAS APBOVES TERITORIJAS /DzM!
[ oaupzsTAVU DZIVOJAMAS APBUVES TERITORWAS /DZD/ |
I FusiisKAs APBOVES TERITORIAS IPS!

I «oERCIESTAZU APBUVES TERITORIAS PKI

L RAZOSANAS OBJEKTU UN NOLIKTAVU TERITORIJA /IRR/
INZENIERTEHNISKAS APGADES OBJEKTU TERITORIA /Tl

l:l SATIKSMES INFRASTRUKTURAS TERITORIJAS TS/
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Pielikums 3

VJA darbibas radita troksSna Iimena mérijumi Riga , Buru iela 3.
(mertjumi veikti tiesi pie teritorijas norobezojosa zoga)

Buru_3in Calculations

Total

Mertjumi tika veikti dienas laika pie 40 MVA vilces jaudas apakSstacijas Buru iela 3,
Riga, tas ziemelu dala, pie teritoriju norobezojosa zoga Buru ielas pusg.

Merijumu veikSanas laika pita neliels DA v&js, kas neietekm&a merfjumu rezultatus.
Meérjjumu veikSanas laika apkartné tika noveroti perodiski satismes trok$ni, kas nedaudz
traucgja merfjjumu veikSanu, bet ta ka merfjumi tika veikti ar paralélu audio ierakstu, tie tika
izslegti veicot meérjjumu izverteéSanu.

Merijumi tika veikti ar f. ,,B&K” kalibrétu meriekartu — rokas analizatoru 2250, saskana
ar standartu LVS ISO 1996-2 un ievérojot 07.01.2014. LR MK noteikumu Nr.16 ,, Troksna
noverteésanas un parvaldibas kartiba” papildinajumus.

Veicot meérjjumus tika konstatets, ka VJA darbibas raditais troksnis bija pastavigs un labi
identific§jams. Meérfjumu veikSanas vieta trokSnojosas iekartas bija tieSas redzamibas zona un
nekadi skersli neveidoja ekranus troksSna izplatiSanas cela.

No MV] apaksstacijas merjjumu rezultata grafika redzams, ka MVJ raditais troksnis ir
tonals un LAeq,T = 49,9 dBA. Sads limenis nav mazs un ja $adas MVJ apaksstacijas tuvuma

atrodas mazstavu dzivojama apbiive, tad tas teritorija tiek paklauta trokSna diskomfortam.
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